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Mówisz drabina, myślisz „Magirus”.
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160 lat historii

Rok 2024 był wyjątkowym okresem w historii i dziejach firmy Magirus. 
Przypadała wówczas okrągła 200. rocznica urodzin pioniera i architek-
ta światowego pożarnictwa Conrada Ditricha Magirusa oraz jubileusz 
160-lecia firmy Magirus. To nie tylko imponujące wydarzenia, ale przede 
wszystkim trzy wieki historii nie tylko niemieckiego, ale również świa-
towego pożarnictwa.  

Conrad Ditrich Magirus urodził się 26 września 1824 roku w Ulm. 
Ciekawość, głód wiedzy i zamiłowanie do przygód wyróżniały go od 
najmłodszych lat. W 1851 roku, mając zaledwie 26 lat przejął po ojcu 
sklep papierniczy i spożywczy. Jako młody człowiek nie odnajduje się 
w jednak w tej roli. Odkrywa w sobie nową pasję i zakłada w 1847 roku 
Ochotniczą Straż Pożarną w swoim rodzinnym mieście Ulm, zostając 
zarazem jej komendantem. Funkcję tę sprawuje z krótkimi przerwami 
przez 33 lata. Uznawany jest również za ojca Niemieckiego Związku 
Straży Pożarnych, który został powołany w 1853 roku. 
   
Magirus był człowiekiem nieprzeciętnym, ponadczasowym. Wizjonerem, 
którego spojrzenie na rozwój techniki pożarniczej, zresztą jak potwier-
dziła historia, wyprzedzały dziesięciolecia. Jako praktyk doskonale wie-
dział jaki sprzęt jest potrzebny strażakom, aby mogli skutecznie walczyć 
z żywiołem czerwonego kura.
   
Swoją pasję i ducha przedsiębiorczości wniósł zakładając w 1864 roku 
nowoczesną fabrykę „CD Magirus”. Mając wizję pragnął nie tylko two-
rzyć i produkować innowacyjny, jak na owe czasy sprzęt ratowniczy, ale 
przede wszystkim pragnął pomagać strażakom w zwalczaniu pożarów.  
   
Pierwotnie firma Magirus była małą wytwórnią sprzętu pożarniczego. 
Od samego początku pasją Conrada Ditricha Magirusa były drabiny. 
Od prawie dwustu lat do dzisiaj niezależnie od całej palety pojazdów 
pożarniczych jest jedynym światowym liderem w produkcji drabin 
ratowniczych. Obecnie są one eksploatowane i wykorzystywane 
podczas prowadzonych działań ratowniczych przez strażaków na 
sześciu kontynentach.

W tym miejscu warto przytoczyć słowa pioniera polskiego pożarnictwa 
Józefa Tuliszkowskiego. W podręczniku dla straży ogniowych „Pożarnic-
two”, wydanej w 1919 roku w Warszawie tak oto widział rozwój drabin: 
„Geniusz ludzki ma jeszcze szerokie pole działania w ulepszaniu narzędzi 
strażackich. Zastosowanie silnika elektrycznego do drabiny teleskopo-
wej, ustawionej na wozie samochodowym, da w przyszłości niedalekiej, 
można mieć nadzieję, najlepszą drabinę mechaniczną”.
   
W 1872 roku w zakładzie skonstruowano dwukołową drewnianą dwu-
przęsłową drabinę ręczną „Ulmer Ladder”. Miała ona długość 14 me-
trów. Drabina ta doskonale sprawdziła się w wielu jednostkach straży 
pożarnych, niemniej już w 1892 roku powstała tu pierwsza dwuosiowa 
czteroprzęsłowa drabina obrotowa o wysięgu 25 metrów. Drabina ta 
była przystosowana do ciągnięcia przez konie.
   
Początek XX wieku to kolejne ponadczasowe, jak na tamte lata, roz-
wiązania. W 1904 roku bramy zakładu opuszcza pierwsza na świecie 
obrotowa drabina mechaniczna z przęsłami drewniano-stalowymi. Pod 
jej zabudowę wykorzystano czterokołowe podwozie samochodu o na-
pędzie parowym. Jego załogę stanowiło siedmiu strażaków.
   
Kolejną przełomową datą był rok 1917, w którym to uruchomiono 
produkcję samochodów pożarniczych. W 1931 roku bramy fabryki 
opuściła pierwsza drabina mechaniczna z przęsłami metalowymi. Dwa 
lata później (1933) poczyniono kolejny milowy krok w dziedzinie pro-
dukcji drabin mechanicznych. Wyprodukowana zostaje drabina mecha-
niczna o wysięgu 45 metrów wyposażona dodatkowo w autopompę. 
Trzy takie drabiny w tym samym roku trafiają na wyposażenie straży 
pożarnej w Moskwie. Warto w tym miejscu podkreślić, że taka sama 
drabina w 1938 roku trafiła na wyposażenie Portowej Straży Pożarnej 
w Gdyni. Straż ta w swoim taborze miała już wcześniej samochody 
gaśnicze Magirus.
   
W 1936 roku nastąpiło połączenie firmy Magirus z Kloeckner-Hum-
boldt-Deutz AG (KHD). Była to wówczas jedna z największych firm 

produkujących silniki samochodowe. Po II Wojnie Światowej, od 1949 roku 
samochody pożarnicze Magirus były wyposażone w silniki diesla, a chło-
dzone powietrzem firmy Deutz.
    
W 1951 roku konstruktorzy zakładów Magirus wspięli się na kolejny 
szczyt i to najwyższy w dziedzinie produkcji samochodowych drabin 
pożarniczych. Zakłady w Ulm opuszcza najwyższa wówczas na świecie 
mechaniczna drabina obrotowa o wysokości 52+2 metry. 
 
Z kolei dwa lata później, w 1953 roku zbudowano w pełni hydrauliczną 
drabinę obrotową. Na początku lat sześćdziesiątych poprzedniego stu-
lecia (1961) opracowano i wyprodukowano obrotową drabinę hydrau-
liczną DL 44 z windą dla dwóch osób. Natomiast cztery lata później, 
w 1965 roku powstała drabina hydrauliczna LB 30 z dwuosobo-
wym koszem ratowniczym. W 1967 roku bramy fabryki opuszcza 
pierwsza obrotowa drabina hydrauliczna z czteroosobowym 
koszem ratowniczym. Jak na ówczesne czasy było to wyjątko-
we rozwiązanie i konstrukcja. Rok 1972 to data związana ze 
skonstruowaniem pięcioprzęsłowej drabiny hydraulicznej, 
wyposażonej w dwuosobowy kosz ratowniczy.

Natomiast pod koniec lat siedemdziesiątych poprzedniego stulecia 
(1977) zostaje wyprodukowana najwyższa drabina hydrauliczna DL 50 
o wysięgu 50 metrów z dwuosobową windą ratowniczą. 

Odpowiadając na potrzeby i oczekiwania rynku, a przede wszyst-
kim jednostek straży pożarnych w dużych aglomeracjach oraz 
miastach posiadających zabytkowe dzielnice, w 1980 roku powstała 
drabinac hydrauliczna o wysięgu 30 metrów DLK 23-12 n. B. 

Dzięki zastosowaniu specjalnego podwozia miała ona wy-
sokość transportową zaledwie 2,85 m i szerokość 2,35 m.
   
Warto również wspomnieć, że w 1971 roku inżynierowie 
Magirusa skonstruowali pierwszy samochód ratownictwa 
technicznego RW, który był dodatkowo przystosowany do 
poruszania się po szynach. Przeznaczony był do działań w tu-
nelach metra i na szlakach kolejowych. 
   
W XX wieku kilkakrotnie zmieniała się nazwa firmy. Od 1949 
roku nosiła ona nazwę Magirus-Deutz, aż do roku 1975, kiedy 
stała się częścią europejskiego koncernu Iveco, po czym w 1984 
roku przyjęła nazwę Iveco Magirus. Firma jest odpowiedzialna za 
produkcję samochodów ratowniczo-gaśniczych, w tym ciężkich 

lotniskowych samochodów ratowniczo-gaśniczych oraz drabin 
hydraulicznych, w ramach spółki Iveco S.A., która to z kolei 

należy do koncernu motoryzacyjnego Fiat Industrial S.p.A.

Rozległa paleta będących w ofercie pojazdów pożar-
niczych spowodowała konieczność ulokowania ich 

produkcji w sześciu zakładach na terenie czterech 
krajów Europy (Niemiec, Włoch, Austrii, Francji). 

WYJĄTKOWA HISTORIA 

160-LAT TWORZENIA PRZYSZŁOŚĆI
REALIZACJA MYŚLI WIZJONERA

Conrad Ditrich Magirus
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Główny zakład produkcyjny Magirus do niedawna znajdował się w Ulm. 
Powstawały w nim drabiny hydrauliczne i samochody wielozadaniowe 
„Multistar 2”. Roczna produkcja wszystkich pojazdów wynosiła ok. 200 
szt. Tu też mieści się siedziba zarządu i dyrekcji firmy. 
   
Do połowy 2013 roku na terenie Niemiec znajdowały się również dwa inne 
zakłady. W zakładach w Weisweil od 1987 roku (dawniejszy zakład Bachert) 
produkowane były samochody ratowniczo-gaśnicze i specjalne powyżej 
8 ton (400 szt. rocznie), a w fabryce w Görlitz od 1996 roku powstawały lek-
kie samochody ratowniczo-gaśnicze i specjalne do 8 ton (160 szt. rocznie). 
   
Pozostałe zakłady mieszczą się w Brescii, (Włochy), Kainbach (Austria) 
oraz Chambery (Francja). We włoskiej Brescii (Iveco S.p.A.) od 1992 roku 
wytwarzane są różnego rodzaju samochody ratowniczo-gaśnicze, specjalne 
oraz ciężkie lotniskowe samochody ratowniczo-gaśnicze (Impact, Dragon, 
Dragon X4, Dragon X6, SuperDragon X8). Ich roczna produkcja wynosi 
170 szt. Z kolei od 1997 roku każdego roku bramy zakładu w austriac-
kim Kainbach (Magirus Lohr GmbH) opuszcza ok. 170 szt. samochodów 
ratowniczo-gaśniczych i specjalnych, natomiast we francuskiej fabryce 
w Chambery (Magirus Camiva) budowane są samochody ratowniczo-
-gaśnicze i specjalne, w tym drabiny Camiva (320 szt. rocznie). Łącznie we 
wszystkich sześciu zakładach na terenie Niemiec, Włoch, Austrii i Włoch, 
wytwarzanych jest rocznie 1420 samochodów pożarniczych. 

Pod koniec września 2013 roku w Ulm odbyło się oficjalne otwarcie no-
wego kompleksu produkcyjnego „Ulm 2”. Poza nowoczesnymi czterema 
liniami montażowymi samochodów pożarniczych oraz dotychczasową 
produkcją drabin hydraulicznych, która odbywa się w halach o łącznej 
powierzchni 34,7 tys. m², na obszarze nowoczesnego centrum produkcji 
samochodów pożarniczych (Center of Excellent) mieści się również hala 
wstępnego przygotowania podwozi (montaż ram pomocniczych), lakier-
nia, centrum kontroli jakości, centrum serwisowe oraz hala odbiorów 
technicznych i szkoleń dla klientów. Możliwości zakładu pozwalają na 
produkcję rocznie 250 drabin hydraulicznych o różnej wysokości oraz od 
1000 do 1800 samochodów ratowniczo-gaśniczych różnych klas i typów. 
W zakładzie „Ulm 2” zatrudnionych jest prawie 950 osób. Produkcja 
pojazdów ratowniczo-gaśniczych została na zasadzie restrukturyzacji 
i konsolidacji przeniesiona do Ulm, z dwóch pozostałych fabryk na te-
renie Niemiec z Weisweil oraz Görlitz. 

W tym samym okresie zaprezentowano nowe logo Magirus, które na-
wiązuje do tradycji firmy oraz miasta Ulm. Symbolizuje ono gotycką 
katedrę, której iglica mierząca prawie 162 metry jest najwyższą tego 
rodzaju budowlą na świecie. 

Od wydzielenia się z CNH Industrial w styczniu 2022 roku Magirus 
stał się częścią Iveco Group NV. Grupa Iveco to światowy lider branży 
motoryzacyjnej, działający w obszarach pojazdów użytkowych i spe-
cjalnych, jednostek napędowych oraz usług finansowych. Grupa skupia 
osiem marek.

Magirus od wielu lat wprowadza na rynek nowoczesne i innowacyjne 
technologie, stosując przy tym najnowocześniejsze metody produkcji 
i najnowsze materiały oraz ergonomiczne rozwiązania. Ich szerokie za-
stosowanie pozwala na wykorzystanie najnowszych metod produkcji 
i zróżnicowanych technologii w jednym zakładzie  przy produkcji różnych 
rodzajów pojazdów pożarniczych.

Nowa era w historii firmy właśnie się rozpoczęła. Grupa Iveco S.A. 
ogłosiła pod koniec marca 2024 roku podpisanie ostatecznej umowy 
z grupą kapitałową Mutares SE & Co. KGaA w sprawie przeniesienia 
własności firmy Magirus. Grupa ta przejmuje firmę Magirus od Iveco po 
50 latach. To szczególny czas dla firmy, w którym nie tylko przypada jubi-
leusz 160-lecia jej założenia, ale największy historii proces wprowadzenia 
na rynek nowych, kluczowych produktów i innowacyjnych rozwiązań. 
Transakcja ta została ostatecznie sfinalizowana na początku 2025 roku, 
po uzyskaniu zgody organów regulacyjnych. Od tego momentu Magirus 
oficjalnie znalazł się w nowej grupie kapitałowej Mutares SE & Co. KGaA.
   
Mutares to międzynarodowy inwestor finansowy specjalizujący się w sek-
torze automotive, notowany na giełdzie S-DAX we Frankfurcie nad 
Menem, z przychodem 6 miliardów Euro rocznie. Zatrudnia on ponad 
29 tysięcy pracowników, skupionych w 29 przedsiębiorstwach, w czte-
rech kluczowych dla gospodarki segmentach. Koncern posiada 11 biur 
w Europie, a główną jego siedzibą jest Monachium. Zgodnie z założeniem, 
przyjętą polityką oraz strategią grupy Mutares, Magirus w 100% dalej 
będzie skupiał się na działalności produkcji najwyższej klasy wyrobów 
dla straży pożarnych. 

Warto w tym miejscu podkreślić, że przez całe dziesięciolecia sprawdzo-
na technologia Magirus wyznaczała i wyznacza nowe światowe standar-
dy, zdolności operacyjne, skuteczność, niezawodność, zapewniając pełne 
bezpieczeństwo strażakom.

Urbanizacja i budowa coraz to wyższych budynków zwiększają świa-
towe zapotrzebowanie na „inteligentne” drabiny hydrauliczne. Od-
powiadając na to zapotrzebowanie Magirus, dzięki coraz to nowym 

WIZJA STAŁA SIĘ RZECZYWISTOŚCIĄ

konstrukcjom, wprowadza z powodzeniem nową generację drabin 
w klasie 32 i 42 metrów. Dzięki temu firma jeszcze bardziej zdystan-
suje konkurencję w tym obszarze sprzętu. Zaprezentowane i ofero-
wane od 2025 drabiny są wyposażone w system SmartControl (SC). 
To nowa generacja sterowania drabinami pożarniczymi Magirus. To 
rozwiązanie zmieniające całkowicie sposób obsługi drabiny. Nowy 
system zapewni i dostarczy więcej niezbędnych informacji, uprości 
sterowanie, wesprze operatora drabiny w jego czynnościach, zagwa-
rantuje maksymalną użyteczność i funkcjonalność przy uproszczeniu 
obsługi i maksymalnej ergonomii.

SmartControl (SC) wprowadził nowy sposób pracy. Drabina w spo-
sób inteligentny współpracuje z operatorem i przejmie sterowanie 
pojedynczymi ruchami poszczególnych elementów, pozwalając jemu 
skupić się na sterowaniu samym koszem. Nowe oprogramowanie 
będzie optymalizować pracę siłowników, tak aby czas dotarcia koszem 
ratowniczym do celu był jak najkrótszy. Nowe rozwiązanie mocno 
przyspieszy pracę drabiny. Dzięki oprogramowaniu nowej generacji 
sterowanie drabiną stanie się intuicyjne. 

Z kolei w nadchodzącej przyszłości współpraca w działaniach na rzecz 
bezpieczeństwa obydwu firm tj. Magirus i Fire-Max Sp. z o.o., będącego 
od dekad liderem na polskim rynku pożarniczym w dostawach drabin 
pożarniczych, wyznaczy kolejne horyzonty. Skupiać się oraz polegać bę-
dzie na pewnych i stabilnych fundamentach, a koncentrować na inno-
wacyjnych produktach, a także, jak dotychczas, na niezawodnej realizacji 
zamówień w deklarowanych terminach.  
  
W nadchodzącym czasie oferta obydwu firm będzie obejmować kilka 
obszarów:

 / nowej generacji drabin Magirus SC – SmartControl (SC). Pierwsza 
dostawa drabin Smart Control została zrealizowana w Europie 
pierwszym kwartale 2025 roku;

 / samochodów ratowniczo-gaśniczych nowej generacji klasy miej-
skiej z serii CORE oraz FLEX, ciężkich samochodów przemysło-
wych oraz dowodzenia i łączności itp.;

 / ciężkich lotniskowych samochodów ratowniczo-gaśniczych z rodzi-
ny DRAGON NEO (DAGON X6 NEO) (6x6) z dwoma silnikami 
Euro 6e.

 / dostawy wyposażenia takiego jak mniejsze pompy, pompy zanurze-
niowe Posejdon, agregaty elektryczne i wiele innych  

NOWY ZAKŁAD, NOWE MOŻLIWOŚĆI 

NOWA ERA

SIĘGANIE W PRZYSZŁOŚĆ
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Każda z oferowanych drabin wyposażona jest w kosz ratowniczy 
RC500, zapewniający pełne bezpieczeństwo pracy. Jest on przy-
stosowany do jednoczesnego przebywania i ewakuacji pięciu osób 
(udźwig 500 kg). Gwarantuje on optymalne rozłożenie ciężaru i za-
pewnienia równowagą nawet gdy znajduje się w nim tylko jedna 
osoba. Wyposażony jest w trzy wejścia, w tym dwa oddzielne bocz-
ne wraz ze składanymi drzwiczkami i barierkami zabezpieczającymi. 
Zapewnia wygodny i bezpieczny dostęp do kosza, także strażakom 
w aparatach powietrznych. Kosz ratowniczy RC500 wyróżnia się od 
dotychczas stosowanych dwiema ruchomymi, składanymi i chowa-
nymi w podwójnej podłodze drabinkami ułatwiającymi wejście do 
niego poprzez boczne wejścia.
   

Drabiny Magirus od dekad są wysoko oceniane przez polskich strażaków, którzy 
na co dzień eksploatują je podczas prowadzonych działań ratowniczych. Są one 
niezawodne, gwarantują pełne bezpieczeństwo strażakom oraz osobom ratowanym.

Szyte na miarę potrzeb. Tak można określić drabiny hydrauliczne produ-
kowane przez Magirusa. To właśnie ta marka od samego początku swojej 
obecności na polskim rynku, przyzwyczaiła użytkowników do tego, że jej 
konstruktorzy określają światowe standardy w dziedzinie drabin ratow-
niczych. Przy ich projektowaniu oraz budowie wykorzystują najnowsze 
rozwiązania techniczne, materiały i technologie oraz uwzględniają wszel-
kie sugestie i spostrzeżenia wynikające z ich użytkowania.

Obecnie najbezpieczniejszymi dostępnymi na naszym i światowych 
rynkach są drabiny z przegubowym przęsłem pojedynczo wysuwa-
nym Magirus M32L-AS i M42L-AS. Ich parametry użytkowe sprawiają, 
że sięgają one wyżej niż większość standardowych drabin. Są zawsze 
wyższe od konkurencji w tej samej klasie wysokości. Posiadają one 
nieporównywalnie możliwości techniczno-taktyczne, w tym: większe 
wysięgi, krótszy czas sprawiania. 

Wszystkie z tych niezawodnych 
i przyjaznych dla strażaków drabin 

ratowniczych mają dziesięć punktów 
podparcia. Poza czterema podporami, 

dodatkowymi punktami są opony pojaz-
du, które przenoszą znaczne obciążenie 

na grunt. Podczas pracy stateczność kon-
trolowana jest za pomocą czujników kontak-

tu z podłożem zamontowanych na talerzach 
podpór oraz czujników nacisku kół. To wyjątko-

we i unikalne rozwiązanie zapewnia równomier-
ny rozkład masy pojazdu na podłoże oraz zapobie-

ga uślizgowi drabiny rozstawionej na wzniesieniach 
np. podjazdach. Rozłożenie masy pojazdu na większą 

ilość punktów pozwala na zmniejszenie nacisku pod-
pór na grunt. Jest to bardzo przydatne podczas pracy 

w warunkach skomplikowanej infrastruktury w miastach 
lub w miejscach, w których twardość gruntu mogłaby być 

zmniejszona. To wszystko zapewnia i daje gwarancję pełne-
go bezpieczeństwa i od lat sprawdza się w rękach strażaków. 

   
W dalszym ciągu w wielu obszarach drabiny ratownicze Magirus 

pozostają bezkonkurencyjne. Zastosowane przy ich budowie in-
nowacyjne rozwiązania techniczne są nawet kopiowane przez firmy 
konkurencyjne. Dotyczy to np. przegubowego pojedynczo wysuwa-
nego najwyższego przęsła, systemu stabilizacji komputerowej itp.

Wszystkie ruchy drabiny są korygowane przez system tłumienia 
drgań Magirus CS (Computer Stabilized). Za pomocą specjalnych 
czujników zainstalowanych na dole i bokach przęseł, natychmiast 
są one rozpoznawane przez główny komputer, przetwarzane i sta-
bilizowane w ułamkach sekund przez hydrauliczne wysterowanie 
ruchów przeciwnych np. w czasie porywistego wiatru lub drgań 
podczas akcji ratowniczej.  W odróżnieniu od innych systemów 
obecnych na rynku, stabilizacja Magirusa działa zarówno w płasz-
czyźnie pionowej jak i poziomej. Zwłaszcza działanie systemu 
w płaszczyźnie poziomej jest bardzo istotne, ponieważ pozwala na 
stabilizację drabiny przy wietrze wiejącym z boku, czyli z kierunku, 
który najczęściej występuje w praktyce. 

W Polsce jedynym od ponad 30 lat przedstawicielem firmy Magirus 
jest Fire-Max Sp. z o.o. Jest on jednym z najbardziej doświadczonych 
partnerów Magirusa z ogromnym doświadczeniem w zakresie sprzeda-
ży i najlepiej rozwiniętą organizacją serwisową, wyspecjalizowaną w za-
kresie szkolenia, obsługi, serwisu i przeglądów drabin Magirus.  
Z powodzeniem realizuje swoją misję na rzecz bezpieczeństwa do-
starczając na polski rynek nowoczesne i niezawodne drabiny obro-
towe Magirus. To najbardziej rozpoznawalna marka w tym segmencie 
na całym świecie. W ciągu trzech dekad Fire-Max Sp. z o.o. dostarczył 
polskim strażakom ponad 450 nowoczesnych drabin pożarniczych, róż-
nych generacji w całej palecie wysokości ratowniczych.  

Tylko w 2024 roku firma Fire-Max Sp. z o.o. zrealizowała dostawy w de-
klarowanym czasie określonym w umowach dwunastu drabin hydraulicz-
nych M32L-AS i M42L-AS. W bieżącym roku portfel zamówień opiewa 
już na kolejne drabiny, w tym kilka drabin M42 L-AS. Wszystkie dostar-
czane na rynek polski drabiny ratownicze Magirus posiadały i posiadają 
aktualne świadectwa dopuszczenia CNBOP PIB. 

Magirus pozostaje dominantem na rynku drabin obrotowych w Pol-
sce. Tylko w ubiegłym roku dostarczył do jednostek Państwowej Straży 
Pożarnej aż 11 drabin, w tym trzy drabiny obrotowe z przegubowym 
i pojedynczo wysuwanym przęsłem M32L-AS oraz osiem drabin obro-
towych z przegubowym i pojedynczo wysuwanym przęsłem M42L-AS. 
Drabiny w klasie wysokości SD 31 (M32L-AS) trafiły na wyposażenie 
Jednostek Ratowniczo-Gaśniczych w Jaworznie oraz nr 3 i 9 w Warsza-
wie. Z kolei drabiny w klasie wysokości SD 41 (M42L-AS) znalazły się 
we flocie pojazdów Jednostek Ratowniczo-Gaśniczych Ełku, Kłodzku, 
Koszalinie, Legionowie, Łęcznej, Łodzi, Zduńskiej Woli i Zielonej Górze.

Ciekawostkę stanowi fakt, Fire-Max Sp. z o.o. jako pierwszy i jak dotąd je-
dyny zrealizował dostawę fabrycznie nowej drabiny z przegubowym i po-
jedynczo wysuwanym przęsłem Magirus M32L-AS dla Ochotniczej Straży 
Pożarnej w Starych Babicach w woj. mazowieckim. To jedyny od początku 
działalności firmy taki przypadek w naszym kraju. Nowa drabina strażaków-
-ochotników ze Starych Babic zastąpiła eksploatowaną wcześniej drabinę 
pożarniczą Magirus o wysokości ratowniczej 32 metry. O wyborze i zakupie 
nowej drabiny zadecydowały jakość wyrobu, zastosowane rozwiązania, wa-
runki dostawy oraz rzetelność dostawcy i producenta pojazdu.

NAJBEZPIECZNIEJSZE NA ŚWIECIE

ZAPEWNIENIE STABILIZACJI

 DOMINANT W DOSTAWIE DRABIN

DRABINY OBROTOWE MAGIRUS
DLACZEGO SĄ WYJĄTKOWE?

To nowa karta i rozdział w dotychczasowej działalności Fire-Max Sp. z o.o. i nowy rozdział w historii polskiego pożarnictwa
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 / dostarcza więcej niezbędnych informacji,
 / upraszcza sterowanie drabiną obrotową,

 / wspiera operatora drabiny w jego czynnościach,
 / gwarantuje maksymalną użyteczność 

i funkcjonalność drabiny przy jednoczesnym 
uproszczeniu jej obsługi i zapewnieniu mak-

symalnej ergonomii oraz bezpieczeństwa.

SMARTCONTROL (SC):

SmartControl (SC) to nowa generacja sterowania drabinami Ma-
girus. To rozwiązanie całkowicie zmienia sposób obsługi drabin ob-
rotowych. Na początku 2025 roku rozpoczęły się dostawy do uzyt-
kowników. Pierwsza M32L-AS SC została przekazana do Zawodowej 
Straży Pożarnej w Offenbach nad Menem w Niemczech. Zastoso-
wana w pierwszej drabinie z przegubowym, pojedynczo wysuwa-
nym przęsłem technologia sterowania SmartControl (SC) wyznacza 
nowe światowe standardy ergonomii, efektywności i bezpieczeństwa 
podczas prowadzonych akcji ratowniczych z wykorzystaniem tego 
rodzaju sprzętu. To, co jeszcze niedawno wydawało się ambitną wizją 
przyszłości, po intensywnych pracach rozwojowych, jest już dostęp-
ne, pomagając i wspierając strażaków podczas ich codziennej służby. 
Dzięki nowym ergonomicznym elementom sterującym, szybkiej oraz 
intuicyjnej nawigacji panelu sterowniczego, każda z drabin obroto-
wych Magirus z systemem SmartControl (SC) jest łatwa, wygodna 
i intuicyjna w obsłudze, zapewniając jednocześnie komfort i bezpie-
czeństwo jej obsługi.
  

Drabina obrotowa w sposób inteligentny wspomaga operatora przej-
mując za niego sterowanie pojedynczymi ruchami poszczególnych 
elementów, pozwalając skupić się na sterowaniu głównie koszem ra-
towniczym. Nowe oprogramowanie optymalizuje pracę siłowników 
w taki sposób, aby czas użycia kosza ratowniczego podczas prowadzo-
nych działań był jak najkrótszy. Nowy system mocno przyspiesza pracę 

SmartControl (SC)
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Operator zadaje cel, a pojedyncze ruchy systemu SmartControl (SC) 
wykonywane są automatycznie. Dzięki takiemu rozwiązaniu operator 
jest skupiony na sterowaniu samym koszem. W tym czasie drabina au-
tomatycznie oblicza i wykonuje ruchy przęseł i siłowników optymalizu-
jąc jej wysuw, kąt i drogę przęseł. Cechą wyróżniającą nową generację 
drabin obrotowych jest wprowadzenie inteligentnych funkcji wspoma-
gających tzw. SmartFunctions.
Dotyczy to np. funkcji CageControl. Umożliwia ona wyjątkowo proste, 
zautomatyzowane sterowanie koszem ratowniczym i przęsłami drabiny 
obrotowej w czterech kierunkach (przód, tył, góra, dół).

Z kolei funkcja Facade zapewnia wsparcie operatorowi drabiny przez 
automatyczną regulację sterowania koszem ratowniczym i przęsłami 
drabiny wzdłuż ściany budynku. 
Asystent ramienia przegubowego Magirus zapewnia dodatkowe 
funkcje automatyczne, które każdorazowo optymalnie ustawiają 
ramię przegubowe. Automatyczne poziomowanie maksymalizuje 
zasięg oraz gwarantuje większą mobilność operatora. Ponadto zin-
tegrowany system zainstalowanych kamer gwarantuje optymalny 
i rzeczywisty podgląd pojazdu i kosza ratowniczego. Wyświetlacz na 
głównym stanowisku sterowania umożliwia równoczesne wyświetla-
nie obrazu z czterech kamer.

W kabinie zamontowano nowy panel sterujący (SC) obejmujący wy-
świetlacz o wysokiej rozdzielczości i pełnej łączności radiowej. Drabina 
z przegubowym przęsłem pojedynczo wysuwanym Magirus M32L-AS 
z systemem Smar tControl (SC) wyposażona jest m.in. w system 

pojedynczego wysuwu Single Extension z możliwością bezpośredniego 
wejścia do kosza przed kabiną kierowcy. Każda drabina z systemem 
SmartControl (SC) w standardzie jest wyposażona w specjalnie opra-
cowane nowe elementy sterujące, które zapewniają jej ergonomiczną, 
bezpieczną i komfortową obsługę. Do dyspozycji operatora drabiny 
pozostaje również tzw. pilot ratunkowy RescuePilot. Umieszczony on 
został w głównym stanowisku sterowania. Umożliwia operatorowi kon-
trolę zgodną z ruchem obrotnicy.

 / optymalna ergonomia,
 / pionowy wyświetlacz z lepszym podglądem kosza ratowniczego,
 / wyświetlacz bez przycisków, usytuowany blisko operatora,
 / możliwość optymalnego ułożenia ręki zapewniającego bardziej 

bezpieczną pracę.

SmartControl (SC) wprowadził nowy sposób pracy. Drabina w sposób 
inteligentny współpracuje z operatorem i przejmie sterowanie poje-
dynczymi ruchami poszczególnych elementów, pozwalając się skupić 
na sterowaniu samym koszem ratowniczym. Nowe oprogramowanie 
optymalizuje pracę siłowników, tak aby czas dotarcia koszem ratowni-
czym do celu był jak najkrótszy. Nowe rozwiązanie mocno przyspieszy 
pracę drabiny. Dzięki oprogramowaniu nowej generacji sterowanie 
drabiną stało się intuicyjne. 

drabiny oraz odciąża operatora od wykonywania pojedynczych czyn-
ności umożliwiając mu skupienie się na wykonywanym zadaniu. 
 
Dzięki zastosowaniu nowego interfejsu użytkownika 2025 i oprogra-
mowaniu nowej generacji sterowanie drabiną jest intuicyjne. 

Wszystkie stanowiska operatora drabiny: główne stanowisko sterowania, 
stanowisko w koszu ratowniczym, stanowiska obsługi podpór oraz stano-
wisko w kabinie zostały całkowicie przeprojektowane. Zastosowano nową, 
intuicyjną filozofię obsługi oraz przeprojektowano przyciski i pokrętła: 

 / manipulatora głównego,
 / manipulatora menu,
 / stanowiska w koszu ratowniczym,
 / paneli sterowa podporami,
 / panelu w kabinie kierowcy,

Zapewniono możliwość przesyłania obrazu wideo ze wszystkich za-
montowanych kamer do głównego stanowiska sterowania i urzą-

dzenia mobilnego. Wszystko po to, aby obsługa drabiny obroto-
wej była szybka i precyzyjna.

SmartControl (SC) oznacza nową generację inteligentnych systemów sterowania 
w drabinach obrotowych. Zapewnia maksymalną użyteczność i funkcjonalność, 
prostą oraz ergonomiczną obsługę.
W przyszłości łatwo będzie można dodać jeszcze nowsze funkcje. 

Najnowsze rozwiązania Magirusa
zmieniające sposób obsługi drabin pożarniczych.

SMARTCONTROL (SC)
WIZJA STAŁA SIĘ RZECZYWISTOŚCIĄ.

SPRZĘT: 

SC WPROWADZA NOWY SPOSÓB PRACY. 

OPROGRAMOWANIE:

SKUTECZNOŚĆ SMARTCONTROL (SC) TO:

NAJNOWSZY I JEDYNY TAKI SYSTEM
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MAGIRUS M42L-AS

Drabina M42L-AS

W pełni bezpieczna. Sięga wyżej niż większość standardowych drabin 
ratowniczych. Posiada nieporównywalnie większe możliwości technicz-
no-taktyczne: większe wysięgi, krótszy czas sprawiania, wyposażona 
w kosz o udźwigu 500 kg. Daje gwarancję pełnego bezpieczeństwa, od 
lat sprawdza się w rękach strażaków.

Niemiecki Magirus od samego początku swojej obecności na polskim 
rynku, przyzwyczaił swoich użytkowników do tego, że to właśnie jego 
konstruktorzy określają światowe standardy eksploatowanych przez 
strażaków obrotowych drabin ratowniczych. Przy ich konstrukcji oraz 
budowie wykorzystywane są najnowsze rozwiązania techniczne, mate-
riały i technologie, uwzględniane są wszelkie sugestie oraz spostrzeże-
nia wynikające z ich użytkowania.

Konstrukcja drabiny obrotowej M42L-AS była historycznym przeło-
mem w dotychczas stosowanych rozwiązaniach przy budowie drabin 
ratowniczych. To drabina wyjątkowa nie tylko z uwagi na swoją wyso-
kość, ale także z uwagi na fakt osiągania lepszych wysięgów w porówna-
niu z innymi dostępnymi na rynku drabinami z przegubowym przęsłem 
pojedynczo wysuwanym.

Najbezpieczniejsza na świecie drabina
z przegubowym i pojedynczo wysuwanym przęsłem.

Pod zabudowę tej drabiny wykorzystano dwuosiowe podwozie 
Iveco EuroCargo MLC180E32FF (4x2). Napędzane jest ono wyso-
koprężnym sześciocylindrowym, rzędowym silnikiem o maksymal-
nej mocy 235 kW (320 KM). Spełnia on normę emisji spalin Euro 
6e. Napęd na tylną oś przekazuje automatyczna skrzynia biegów 
ZF. Dla trzyosobowej załogi w układzie miejsc (1+2) przewidziano 
dwudrzwiową kabinę. Dobór takiego podwozia daje dużą rezerwę 
masy oraz bardzo dobre parametry techniczne. Warto zaznaczyć, że 
w przypadku podnośnika hydraulicznego o takiej samej wysokości 
konieczne byłoby zastosowanie trzyosiowego podwozia o dopusz-
czalnej masie całkowitej (DMC) w przedziale 24-26 ton.

Składa się on z pięciu przęseł, z których najwyższe przęsło wysuwane 
jest oddzielnie jako pierwsze, natomiast pozostałe cztery przęsła nie 
wymagają jednoczesnego wysuwania. Najwyższe przęsło podzielone 
jest na dwie części. Jedną z nich jest znajdujący się na końcu prze-
gub o długości 3,7 m (4,7 m z koszem ratowniczym), który może być 
pochylany pod kątem 75°. Przęsła drabiny to stalowe kratownice wy-
konane z profili zamkniętych ze stali drobnoziarnistej wysokiej jakości. 
Wszystkie przęsła drabiny wysuwane są za pomocą lin. Bezpieczeństwo 
pracy strażaków zapewniają boczne krawędzie ochronne każdego 
z przęseł. Wysokość krawędzi na najwyższym przęśle wynosi minimum 
370 mm. Zastosowanie technologii malowania proszkowego przęseł 
w temperaturze 180°C gwarantuje trwałą powłokę zapewniającą długą 
żywotność oraz odporność na uszkodzenia mechaniczne.

W drabinie M42L-AS zastosowano kosz ratowniczy RC500 (Rescue 
Cage) o udźwigu 500 kg. Jego powierzchnia to 1 m2. Jest on przystoso-
wany dla pięciu osób (450 kg + 50 kg wyposażenia). Osiągnięto tym sa-
mym parametr, który do tej pory był osiągany wyłącznie w podnośnikach 
pożarniczych. Kosz składa się ze szkieletu zbudowanego z profili ruro-
wych i podłogi antypoślizgowej. Zamontowany został na ostatnim przę-
śle drabiny. Aby nie zwiększać maksymalnej wysokości pojazdu powyżej 
złożonych przęseł drabiny, kosz jest składany do pozycji transportowej. 

(KLASY SD41 WG CNBOP)

SZYTA NA MIARĘ POTRZEB.

ŚWIATOWY LIDER NA RYNKU.
KLASA WYSOKOŚCI SD 41.

Już ponad 10 lat temu Magirus jako pierwszy wprowadził z po-
woŚwiatowy lider na rynku. Klasa wysokości SD 41. To najwyższa 
drabina z przegubowym przęsłem pojedynczo wysuwanym na pod-
woziu dwuosiowym. Sprawdzona w praktyce, a także w pełni bez-
pieczna. Ma wysokość ratowniczą wynoszącą ponad 41,5 metra, 
wysokość roboczą ponad 42 metry oraz wyposażona jest w kosz 
ratowniczy o udźwigu 500 kg. Wysokość i możliwości techniczno-
-taktyczne tej drabiny były do chwili jej wprowadzenia osiągalne 
wyłącznie dla samochodów z podnośnikiem hydraulicznym. Przy 
czym podnośniki 42 metrowe wymagały już podwozi min. trzyosio-
wych. Polscy strażacy postawili na bezpieczeństwo i jakość, wybie-
rając takie drabiny.

Nie bez przypadku pierwszy egzemplarz na świecie tej drabiny obroto-
wej znalazł się we flocie Państwowej Straży Pożarnej. Obecnie w Polsce 
eksploatowanych jest z powodzeniem kilkadziesiąt drabin M42L-AS fir-
my Magirus, w tym od niedawna również drabina M42L-AS w wersji 
z tylną osią skrętną (HZL).
   

PODWOZIE.

ZESPÓŁ DRABINY.

PIĘCIOOSOBOWY KOSZ.
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Drabina M42L-AS

Jego sprawianie do pozycji roboczej następuje natychmiast po roz-
łożeniu podpór. Istnieje możliwość odłączenia go od przęseł drabiny 
z wykorzystaniem pracy jedynie dwóch osób. Kosz wyposażono w wie-
lofunkcyjne uchwyty do mocowania noszy ratowniczych, wentylatora 
oddymiającego lub dodatkowego uchwytu ratowniczego Safety Peak.

Nosze ratownicze montuje się na specjalnym stelażu, co pozwala na 
ewakuację osób rannych lub o ograniczonej możliwości poruszania się. 
Ponadto kosz wyposażono m.in. gniazda elektryczne 2x230 V i 400 V 
i czujniki kontaktu z przeszkodą.  Opcjonalnie, w podwójnej podłodze 
istnieje możliwość zamontowania dwóch ruchomych, składanych i cho-
wanych drabinek, które ułatwiają wejście do kosza poprzez boczne wej-
ścia. Linia wodna zintegrowana została z podwójną podłogą. Podłączenie 
wody usytuowane jest w części frontowej jedną linią na zewnątrz, dru-
gą do wewnątrz kosza. Takie rozwiązanie pozwoliło na wbudowanie na 
stałe, w centralnej części przedniej ściany kosza automatycznego działka 
wodno-pianowego o wydajności 2.500 l/min przy ciśnieniu 8 barów. Ste-
rowanie z kosza odbywa się z pulpitu sterowniczego z kolorowym wy-
świetlaczem parametrów pola pracy, umieszczonego pośrodku z przodu 
kosza. Taka centralna pozycja operatora pozwala na pełny przegląd sytu-
acji i kontrolę nad działaniami gaśniczymi lub ewakuacyjnymi.

Sterowanie drabiną odbywa się z głównego stanowiska operatora 
umieszczonego po lewej stronie na obrotnicy. Jest ono wyposażone 
w ciekłokrystaliczny kolorowy wyświetlacz pola pracy drabiny. Podgrze-
wany fotel operatora, z elektryczną regulacją razem z wbudowanymi 
w podłokietniki joystickami oraz podłogą pochyla się wraz z zespołem 
drabiny. Zapewnia to prawidłową, bezpieczną i ergonomiczną pracę 
drabiną. Zakres regulacji wynosi 20°, a wyłącznik krańcowy zabezpie-
cza przekładnię obrotową przed przeciążeniem. Podnoszona podłoga 
zmienia pozycję wraz ze zmianą pozycji fotela. Oznacza to, że jeśli fotel 
się odchyla, wówczas podłoga również się podnosi. Jest to szczególnie 
ważne, ponieważ dla prawidłowej pracy drabiny operator musi przez 
cały czas trzymać stopę na czuwaku zamontowanym w podłodze. 
Zmiana kąta pochylenia drabiny jest komfortowa dla operatora, ponie-
waż nie zmienia się odległość poziomu fotela od czuwaka w podłodze. 

Komunikacja pomiędzy głównym stanowiskiem operatora, a koszem 
ratowniczym zapewnia zintegrowany intercom. Pod wyświetlaczem 
zamontowany został mikrofon, natomiast głośniki zostały wbudowane 
w zagłówek fotela operatora. 

Wszystkie ruchy drabiny są korygowane przez system tłumienia 
drgań Magirus CS (Computer Stabilized). Za pomocą specjalnych 
czujników zainstalowanych na dole i bokach przęseł, natychmiast 
są one rozpoznawane przez główny komputer, przetwarzane i sta-
bilizowane w ułamkach sekund przez hydrauliczne wysterowanie 
ruchów przeciwnych np. w czasie porywistego wiatru lub drgań 
podczas akcji ratowniczej. 
W odróżnieniu od innych systemów obecnych na rynku, stabiliza-
cja Magirusa działa zarówno w płaszczyźnie pionowej jak i poziomej. 
Zwłaszcza działanie systemu w płaszczyźnie poziomej jest bardzo 
istotne, ponieważ pozwala na stabilizację drabiny przy wietrze wieją-
cym z boku, czyli z kierunku, który najczęściej występuje w praktyce. 

Stabilizację całego pojazdu z drabiną podczas pracy zapewnia bez-
stopniowy system podpierania. Składa się on z czterech czworo-
kątnych teleskopowych podpór Vario ASS, wysuwanych hydraulicznie. 
Na końcu zamontowane zostały talerze podporowe. Podpory mogą 
być wysuwane pojedynczo lub parami, co pozwala na optymalne do-
stosowanie wysunięcia do warunków i kompensację nierówności tere-
nu do wartości 700 mm. Stanowiska sterowania podporami za pomocą 
joysticków znajdują się z tyłu pojazdu. Podpory wysuwane są bezstop-
niowo na dowolną szerokość w zakresie od 2.900 mm do 5.400 mm. 
W zależności od szerokości podparcia układ sterowania automatyczne 
reguluje dopuszczalny wysięg drabiny i zakres pola jej pracy. Dodatko-
we usztywnienie podwozia uzyskuje się poprzez automatyczną bloka-
dę tylnego zawieszenia, uruchamianą hydraulicznie za pośrednictwem 
stalowych lin. 

Koła pojazdu w drabinach ratowniczych Magirus są również punktami 
podparcia, więc drabina ma łącznie dziesięć punktów podparcia w trak-
cie pracy. Poza czterema podporami, dodatkowymi punktami są koła 
pojazdu (koła osi przedniej + koła bliźniacze osi tylnej), które nie są 
podniesione i przenoszą znaczne obciążenia na grunt. Rozłożenie masy 
pojazdu na większą ilość punktów pozwala na zmniejszenie nacisku 
podpór na grunt, co jest bardzo przydatne podczas pracy w warunkach 
skomplikowanej infrastruktury w miastach lub w miejscach, w których 
twardość gruntu mogłaby być zmniejszona. W czasie pracy stabilność 
kontrolowana jest za pomocą czujników kontaktu z podłożem zamon-
towanych w podporach oraz czujnikami ciśnienia, które znajdują się 
w hydraulicznym układzie blokady osi tylnej.
System skośnych podpór ma jeszcze jedną zaletę, która polega na 
tym, że zabezpiecza pojazd w sytuacji, gdy nastąpi punktowe załamanie 
gruntu pod podporą. Podpora opiera się wtedy swoim ramieniem (dłu-
gością) o podłoże i dalej stanowi miejsce podparcia. 

Zabudowa drabiny ratowniczej M42L-AS została wykonana, podobnie 
jak w innych drabinach, w systemie Alu Fire 3. Ma ona wbudowane 
oświetlenie LED (Magirus Edgelight) wokół samochodu. Zabudowa 
wykonana jest ze skręcanych lekkich profili aluminiowych, a poszycie 
zewnętrzne z blach aluminiowych klejonych do niego. Podest dla za-
pewnienia bezpieczeństwa i zmniejszenia ryzyka poślizgu pokryty został 
blachą ryflowaną. Umieszczono w nim osiem skrytek sprzętowych za-
mykanych żaluzjami aluminiowymi – po cztery z każdej strony pojazdu. 
Największa wysoka skrytka jest dostępna z obu stron pojazdu, a swoją 
wysokością prawie dorównuje wysokości kabiny kierowcy. 

Drabina wyposażona jest w uchwyty umożliwiające użycie jej jako żura-
wia. Podnoszenie, obrót i opuszczanie ładunków o masie do min. 4.000 
kg odbywa się w pozycji w pełni złożonej, natomiast podnoszenie cię-
żaru o masie 500 kg możliwe jest przy całkowicie rozłożonej drabinie. 
Zamontowany automatyczny system bezpieczeństwa zapobiega uszko-
dzeniom drabiny spowodowanym jej ewentualnym przeciążeniem. 

Czas pełnego sprawiania M42L-AS (maksymal-
na szerokość podparcia, kąt podniesienia dra-
biny 75°, maksymalny wysuw przęseł drabiny, 
obrót o 90°) wynosi zaledwie 87 sek.

 / długość w pozycji transportowej: 11.100 mm,
 / szerokość: 2.500 mm,
 / wysokość: 3.480 mm,
 / kąt natarcia: 14°,
 / kąt zejścia: 12°,
 / maksymalna wysokość ratownicza: 41,5 m,
 / maksymalna wysokość robocza: ponad 43 m,
 / obrót kolumny: 360°,
 / kąt pracy drabiny: od - 17 do +75°,
 / świadectwo dopuszczenia CNBOP PIB 

3860/2019

Ciężka drabina obrotowa z przegubowym 
przęsłem pojedynczo wysuwanym M42L-AS 
dostępna jest również w wersji z tylną osia 
skrętną (HZL). Pod zabudowę takiego pojazdu 
wykorzystywane jest również dwuosiowe pod-
wozie o podobnych parametrach technicznych, 
jak pod opisywaną drabinę standardową. Dra-
bina ta posiada również aktualne świadectwo 
dopuszczenia CNBOP.

GŁÓWNE STANOWISKO STEROWANIA.

ZAPEWNIENIE STABILIZACJI.

SYSTEM SKOŚNYCH PODPÓR VARIO
I BLOKADA RESORÓW.

ZABUDOWA NBS (NEW BODY STRUCTURE).

DRABINA JAKO DŹWIG.

SEKUNDY NA MIARĘ ŻYCIA.

POZOSTAŁE PARAMETRY 
TECHNICZNO-TAKTYCZNE:
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Stabilizacja (CS)

pracę sprzętu na zewnątrz w idealnej bezwietrznej pogodzie. Wiatr 
napierając na zespół drabiny i kosz może doprowadzić do wywołania 
ruchu poziomego lub pionowego w zależności od kierunku działania. 
Konstrukcja zespołu przęseł ma budowę kratownicową i zmniejszo-
ną powierzchnie boczną. Przęsła mają też własną masę jednak jest to 
za mało, aby przeciwdziałać niepożądanym ruchom przęseł w warun-
kach napierającego wiatru. W takiej sytuacji wykorzystuje się aktywny 
(proaktywny), automatyczny, sterowany komputerowo system stabiliza-
cji CS (Computer Stabilized). 

Podstawowymi elementami systemu stabilizacji komputerowej CS 
(Computer Stabilized) są czujniki tensometryczne zamontowane na 
dole i na bokach najniższego przęsła, działające w obu płaszczy-
znach: pionowej i poziomej. Przekładając to na sposób pracy drabi-
ny można powiedzieć: w osi podnoszenia i obrotu. Każde niepożądane 
wahanie zespołu zostaje natychmiast wykryte, a informacja trafia do 
komputera sterującego, który uruchamia siłowniki hydrauliczne w spo-
sób, który skutecznie i szybko stabilizuje przęsła. 

Komputerowy aktywny (proaktywny) system stabilizacji i tłumienia 
drgań CS (Computer Stabilized) sprawia, że drabiny Magirus imponują 
stabilnością, są bezpieczne, komfortowe i unikalne.

System Magirus CS tłumi drgania:
 / w osi podnoszenia, 
 / w osi obrotu, 

Magirus w tym zakresie oferuje unikalny proaktywny mechanizm 
stabilizacji działający w osi podnoszenia i obrotu, zbudowany na 
skomplikowanym algorytmie analizy stanu dynamicznego drabi-
ny dzięki czemu potrafi przewidzieć pojawienie się drgań zanim 
wystąpią – działanie proaktywne. Dzięki takiemu mechanizmowi 
odróżnia drgania od ruchów wywołanych przez operatora oraz 
dostosowuje w czasie rzeczywistym siłę i kierunek tłumienia. 
Inne systemy działają w sposób reaktywny, czyli drganie musi wy-
stąpić, żeby można było je ograniczyć. Proaktywny system CS 
Magirusa działając również w osi obrotu gwarantuje reakcję sys-
temu stabilizacji również na boczne podmuchy wiatru. *

Zadanie każdego systemu stabilizacji drgań polega na tym, aby wykryte, 
niepożądane wahania mogły być szybko wygaszone. 

Wahania przęseł mogą powstawać na przykład po gwałtownym wejściu 
lub wskoczeniu do kosza osoby ewakuowanej z budynku na określonej 
wysokości. Im wyżej prowadzona jest akcja tym większa jest długość 
zespołu przęseł. Drabina często nie stoi bezpośrednio pod budynkiem, 
a w pewnej od niego odległości i praca jest wykonywana na dużym wy-
sięgu bocznym. Nagła zmiana obciążenia kosza wywołuje niepożądane 
wahania drabiny, które dla osób znajdujących się na wysokości mogą 
być niekomfortowe lub nawet stać się niebezpieczne. 
 
Innym czynnikiem, który może wywołać ruch kosza to działanie wiatru. 
Wysoka drabina jest często narażona na wiatr. Trudno wyobrazić sobie 

UNIKALNY PROAKTYWNY SYSTEM STABILIZACJI CS
NAJWAŻNIEJSZE W MIEJSCU PRACY JEST
BEZPIECZEŃSTWO I STABILIZACJA.

Precyzyjna stabilizacja pojazdu oraz stabilizacja przęseł drabiny ratowniczej z zainstalowanym na górze 
koszem RC 500, są jednymi z najważniejszych zadań gwarantujących bezpieczną pracę na wysokości. 

Dotyczy to obu typów drgań:
 / drgania trybu podstawowego (Grundmode),
 / drgania pierwszej harmonicznej (1. Oberschwingung), czyli drgań 

o wyższej częstotliwości generowanych samoistnie w każdej drabi-
nie, istotnych zwłaszcza przy drabinach przegubowych.

Działanie systemu stabilizacji Magirusa jest proaktywne, dzięki czemu 
możliwe jest skuteczne tłumienie drgań na bardzo wczesnym etapie 
– niezależnie od pozycji kosza czy drabiny.Inne systemy na rynku ograni-
czają się wyłącznie do trybu reaktywnego, czyli działania z opóźnieniem 
już po wystąpieniu drgań. Dodatkowo nie działają one w „osi obrotu” 
co oznacza, że nie stabilizują drabiny przy bocznych podmuchach wiatru.

System stabilizacji CS (Computer Stabilized) został wprowadzony w 2000 
roku. Przez lata był testowany i wykorzystywany w pracy. Jest stale udosko-
nalany i stanowi wyposażenie standardowe każdej z drabiny obrotowej 
Magirus. Nie jest w związku z tym opcją instalowaną wyłącznie w niektó-
rych drabinach. Każda drabina Magirus opuszczająca zakład produkcyjny 
posiada wbudowany system stabilizacji CS (Computer Stabilized).

Aktywna stabilizacja komputerowa działająca w obu osiach i reagująca na 
oba tryby drgań: podstawowych i harmonicznych, zapewnia większy kom-
fort i poczucie bezpieczeństwa, zwłaszcza podczas pracy na dużych wyso-
kościach i z powszechnie stosowanymi obecnie drabinami przegubowymi. 

* wykorzystano analizy wykonane przez Instytut Dynamiki Systemów na Uniwersytecie w Stuttgarcie). 
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RC500 KOSZ RATOWNICZY

 / Stelaż na nosze ratownicze ma udźwig do 270 kg, co pozwala na ewa-
kuację osób rannych lub o ograniczonej możliwości poruszania się.

 / Gwarancja optymalnego rozłożenia ciężaru i zapewnienie równowa-
gi nawet gdy w koszu ratowniczym znajduje się tylko jedna osoba.

 / Automatycznie sterowane, wbudowane na stałe w przedniej ze-
wnętrznej ścianie, działko wodno-pianowe o wydajności 2.500 l/min. 

 / Sterowanie działkiem odbywa się z kosza lub z głównego stanowi-
ska obsługi. Działko natychmiast jest gotowe do działania po spra-
wieniu drabiny i podłączeniu wody. 

 / Do kosza doprowadzona jest instalacja elektryczna, która zasila 
gniazda odbiorcze 230 V i 400 V. Zamontowane na stałe trzy 
ostrzegawcze światła stroboskopowe LED.

 / Kosz posiada niezależny hydrauliczny system poziomowania. Uzbro-
jony jest w czujniki zabezpieczające przed uderzeniem w przeszko-
dę w trakcie pracy we wszystkich kierunkach.

 / W podłodze kosza zamontowano oświetlenie LED zapewniające 
maksymalne bezpieczeństwo pracy w porze nocnej.

Kosz ratowniczy RC500

 / Przystosowany do jednoczesnego przebywania i ewakuacji pię-
ciu osób – udźwig 500 kg dla kosza ratowniczego (Rescue Cage) 
RC500.

 / Wyposażony w trzy wejścia, w tym dwa oddzielne boczne wraz ze 
składanymi drzwiczkami i barierkami zabezpieczającymi, zapewnia 
wygodny i bezpieczny dostęp do kosza, także strażakom w apara-
tach powietrznych.

 / Kosz ratowniczy (Rescue Cage) RC500 wyróżnia się od dotych-
czas stosowanych koszy, dwiema ruchomymi, składanymi i cho-
wanymi w podwójnej podłodze drabinkami ułatwiającymi wej-
ście do niego poprzez boczne wejścia. Rozwiązanie to jest opcja 
wykonania ale na życzenie użytkownika może być wykorzystana 
w każdym pojeździe. 

 / Centralnie usytuowane stanowisko operatora gwarantuje dobrą 
widoczność we wszystkich kierunkach oraz pełną kontrolę zespołu 
drabiny z każdej strony.

 / Posiada możliwość wykorzystania prawego lub lewego wielofunk-
cyjnego uchwytu do mocowania noszy ratowniczych, wentylatora 
oddymiającego lub uchwytu ratowniczego Safety Peak.

 / Wielofunkcyjny.

 / Zapewnia pełne bezpieczeństwo strażakom i ewakuowanym osobom.

 / W pełni ergonomiczny.

 / Maksymalnie niezawodny.

 / Bardzo szybki i prosty montaż lub demontaż.

 / Oprócz RC500 opcjonalnie dostępne są kosze ratownicze (Rescue 
Cage) RC300 (300 kg) lub RC400 (400 kg).

Kosz ratowniczy to bezpieczne miejsce pracy strażaków oraz magazyn dla sprzętu ratowniczego.

NAJWAŻNIEJSZE W MIEJSCU PRACY JEST BEZPIECZEŃSTWO.

CECHY: ZALETY:

https://www.magirusgroup.com/de/en/company/press/detail-press/new-member-of-the-magirus-family-of-rescue-cages-the-rc400-c/
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W koszu ratowniczym RC500 (Rescue Cage) standardowym rozwiązaniem jest zabudowana 
w jego podwójnej podłodze instalacja wodna doprowadzająca wodę do działka wodno-pia-

nowego. Działko wbudowane jest na stałe w przedniej, zewnętrznej ścianie kosza 
lub może być umieszczone w jednym z wielofunkcyjnych uchwytów. Zaletą pierwszego 

rozwiązania jest ergonomia oraz czas jego użycia podczas gaszenia pożaru. Działko ma wy-
dajność 2.500 l/min. Nasady tłoczne i zawory odcinające są umieszczone z przodu, co uła-

twia dostęp do nich i ich użytkowanie. Z poziomu gruntu łatwo podłączyć odcinek węża 
tłocznego do suchego pionu. Przy wysuwaniu przęseł drabiny wąż rozwijany jest do góry. 

Opcjonalnie dostępna jest prowadnica węża.

Akcesoria

DRABINA MAGIRUS

Specjalny sprzęt i dodatkowe wyposażenie 
zmieniają drabinę ratowniczą Magirus w wydajne 
i wielofunkcyjne urządzenie ratownicze.

Transporter noszy ratowniczych RL500 (Rescue Loader) o udźwigu 
do 500 kg zapewnia bezpieczną i szybką ewakuację osób z nadwagą. To 
rozwiązanie wprowadzone kilka lat temu przez Magirus, w profesjonal-
ny sposób rozwiązuje jeden z najtrudniejszych problemów ewakuacji. 
Transporter mocuje się do ostatniego przęsła, co umożliwia ewakuację 
w każdej chwili w bardzo krótkim czasie.

Nosze korytkowe mogą być mocowane do uchwytu ratownicze-
go (w opcji), który ułatwia ewakuację z terenu poniżej poziomu 
ziemi. Uchwyt gwarantuje pełne bezpieczeństwo, ma podwójne 
mocowanie i jest certyfikowany zgodnie z normą EN 795. Dłu-
gość liny może być regulowana w zakresie od 3 do 15 metrów. 
Maksymalne obciążenie uchwytu wynosi 500 kg. Możliwa jest 
asekuracja osoby ewakuowanej (poszkodowanej) przy no-
szach przez ratownika.

DOBRZE WYPOSAŻONA
DO KAŻDEGO ZADANIA.

Uchwyt ratowniczy Safety Peak zamontowany w koszu ratowniczym RC500 (Rescue Cage) zapew-
nia bezpieczeństwo i wygodę podczas prowadzonych działań ratowniczych oraz umożliwia zamoco-
wanie sprzętu zabezpieczającego przed upadkiem. Można do niego podwiesić m.in. nosze ratownicze. 
Doskonale sprawdza się w działaniach prowadzonych przez specjalistyczne grupy ratownictwa wyso-
kościowego z wykorzystaniem drabin Magirus.

Standardowo na najwyższym przęśle i obrotnicy wszystkie drabiny ratownicze Magirus posiadają 
ucho zaczepowe do liny ratowniczej. Każdy z tych punktów bezpieczeństwa jest certyfikowa-

ny zgodnie z normą EN 795. Zapewnia on udźwig 500 kg (dwóch osób).

Każda z drabin ratowniczych na najniższym przęśle wyposażona jest w uchwyt do podcze-
piania ładunków o masie do 4.000 kg, co umożliwia ich podnoszenie i opuszczanie. Dzięki 

zróżnicowaniu wyposażenia, drabina Magirus staje się doskonałym narzędziem w każdej, 
nawet ekstremalnie trudnej akcji ratowniczej.

Funkcja MED (Magirus Direct-Entry) to funkcja, w którą opcjonalnie wyposażone 
są drabiny hydrauliczne z pojedynczo wysuwanym, przegubowym przęsłem. Za po-

mocą przycisku sterującego (MED) umieszczonego po prawej stronie kabiny, kosz 
ratowniczy (Rescue Cage) może być natychmiast automatycznie opuszczony 
przed kabiną do poziomu wejścia z powierzchni gruntu (entry-level).

W przypadku gaszenia dużego pożaru, istnieje możliwość zdjęcia kosza ra-
towniczego w celu zamontowania w jego miejscu elektrycznie sterowane-

go działka wodno-pianowego Magirus ViaGara o wydajności 4.000 l/min 
przy ciśnieniu 8 barów. Woda do działka zakończonego dyszą MZV 4.000 

doprowadzana jest dwoma wężami tłocznymi 75 mm ze zbieraczem. 
Podczas pracy działkiem możliwe jest podawanie strumieni zwartych 

i rozproszonych. Opcjonalnie działko może być doposażone w inne 
dysze lub prądownice. Regulacja działka wodno-pianowego Magi-

rus ViaGara: w pionie 130°, w poziomie (prawo, lewo) 30°. Jego 
sterowanie odbywa się z głównego stanowiska sterowania.

Szybkie wejście do kosza ratowniczego zapew-
nia znajdująca się za kabiną kierowcy drabinka 

(jedna, opcjonalnie dwie). Wejście to ułatwia 
szybki i bezpieczny dostęp do kosza przy złożo-

nej drabinie w pozycji transportowej.

Drabiny Magirus z serii XLL (Extra 
Long Ladders) poza koszem ratow-

niczym są wyposażone w windę 
ratowniczą RE300 (Rescue Lift). 

Automatycznie opuszczane pro-
wadnice umożliwiają szybkie i bez-

pieczne wejście i wyjście z windy.
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Drabina M32L–AS

MAGIRUS M32L-AS (KLASY SD31 WG CNBOP)

Pod zabudowę tego modelu drabiny wykorzystywane jest podwozie 
Iveco EuroCargo ML160E32FF (4x2). Napędzane jest ono silnikiem 
o maksymalnej mocy 235 kW (320 KM). Napęd na tylną oś przekazu-
je automatyczna skrzynia biegów ZF. Załoga ma do swojej dyspozycji 
dwudrzwiową trzyosobową kabinę w układzie miejsc (1+2).

Centralnym elementem każdej drabiny ratowniczej jest obrotnica, na 
której osadzony jest cały zespół drabiny. Drabiny Magirus są drabina-
mi automatycznymi, czyli pozwalają na jednoczesne wykonywanie kil-
ku ruchów np. podnoszenie, wysuwanie i obrót. Podnoszenie drabiny 
jest możliwe dzięki dwóm siłownikom zamocowanym dolną częścią 
do obrotnicy, a górną do najniższego przęsła. Drabina obracana jest za 
pomocą silnika hydraulicznego, przy czym ruch obrotowy nie ma ogra-
niczenia. Wysuw przęseł realizowany jest za pomocą windy wysuwu, 
czyli bębna napędzanego hydraulicznie, na który nawijane są stalowe 
liny. Dzięki takiemu rozwiązaniu zapewniony jest wysoki poziom bez-
pieczeństwa oraz ograniczone koszty eksploatacji zwłaszcza przeglą-
dów 5 i 10 letniego. To sprawdzone i stosowane od lat rozwiązanie 
firmy Magirus.
 

Wąskie, kręte uliczki, zwarta zabudowa, spadziste dachy: strażacy 
muszą dotrzeć do każdego miejsca. Działania w trudnodostępnych 
miejscach ułatwi nowa technologia Single-Extension.

DRABINA OBROTOWA Z PRZEGUBOWYM
I POJEDYNCZO WYSUWANYM PRZĘSĘŁEM

Drabinę ratowniczą M32L-AS wyposażono w pięcioosobowy kosz ra-
towniczy RC500 (Rescue Cage) o nośności 500 kg. Jego szkielet zbu-
dowany został z profili rurowych i ma podwójną podłogę w wykonaniu 
antypoślizgowym. W przestrzeni pomiędzy podwójną podłogą popro-
wadzona jest m.in. linia wodna doprowadzająca wodę do automatycz-
nego działka wodno-pianowego o wydajności 2.500 l/min przy ciśnie-
niu 8 barów, zamontowanego standardowo w przedniej ścianie kosza. 
Takie rozwiązanie sprawia, że działko jest natychmiast gotowe do pracy 
po dotarciu na miejsce akcji oraz nie zajmuje uchwytów wielofunkcyj-
nych w narożnikach kosza. Dwa uchwyty służą do zamontowania np. 
wentylatora, noszy lub kamer termowizyjnych. 

Stanowisko pracy operatora zlokalizowane jest centralnie i znajduje 
się w jednej linii z pozycją działka automatycznego umieszczonego 
w przedniej ścianie kosza. To zapewnia precyzyjne sterowanie strumie-
niem wody i nie ogranicza widoczności operatorowi. Działka stosowane 
wcześniej w standardowych drabinach były zamontowane wysoko 

w uchwytach bocznych i mogły zasłaniać pole widzenia. Działko wodno-
-pianowe jest sterowane elektrycznie z pulpitu operatora umieszczone-
go w koszu ratowniczym lub z głównego stanowiska operatora drabiny. 

Kosz zamontowany jest na ostatnim przęśle drabiny. Możliwa jest praca 
drabiny bez kosza. Do jego zdjęcia i ponownego założenia na przęsła 
wystarczają dwie osoby. Ze względu na możliwość pracy drabiny bez ko-
sza wiatromierz został zamontowany na szczycie ostatniego przęsła. Kosz 
wyposażony został również w dwa wielofunkcyjne uchwyty do mocowa-
nia noszy ratowniczych, wentylatora oddymiającego czy zwijadła wężo-
wego. Nosze ratownicze montuje się na specjalnym stelażu, co pozwala 
na ewakuację osób rannych lub o ograniczonej możliwości poruszania 
się, o wadze nawet do 200 kg. Stelaż oraz nosze przewożone są na plat-
formie roboczej. Do transportu cięższych osób Magirus przewidział inne 
rozwiązania. Jest to moduł noszy ciężkich instalowanych w miejsce kosza 
lub nosze instalowane na zewnątrz i podwieszane pod koszem. 

PODWOZIE.

OBROTNICA.

Sterowanie drabiną odbywa się z głównego stanowiska pracy operatora 
umieszczonego po lewej stronie obrotnicy. Podobnie jak i całą zabudowę, 
stanowisko wyróżnia design oraz ergonomia. Wyposażone jest w ergono-
miczne, pochylane i podgrzewane siedzenie operatora z podłokietnikami 
i dwoma joystickami. Podczas podnoszenia przęseł drabiny do tyłu prze-
chyla się fotel operatora, a podłoga, na której znajduje się pedał czuwaka, 
dodatkowo lekko się unosi, co gwarantuje wysoki komfort pracy operatora.

Zespół drabiny M32L-AS składa się z czterech wysuwanych przęseł jako 
stalowych kratownic wykonanych z profili zamkniętych ze stali drobno-
ziarnistej o wysokiej odporności na zginanie i odkształcenia. Zmniejszenie 
liczby przęseł oraz sama ich konstrukcja ma duży wpływ na obniżenie 
wagi drabiny, co przekłada się zarówno na zwiększenie jej wysokości ra-
towniczej do klasy SD 31, jak i duże wysięgi boczne. Oba parametry, tj. 
wysokość i wysięgi boczne wykorzystywane są podczas działań ratowni-
czych i decydują o czasie oraz skuteczności ich prowadzenia.  

Najwyższe przęsło tego modelu drabin obrotowych wysuwane jest 
jako pierwsze (system Single Extension), niezależnie od pozostałych, 
które mogą pozostać złożone. Składa się z dwóch części: podstawowej 
oraz umieszczonego na końcu przegubu o dł. 4,7 m z koszem ratowni-
czym, który może być pochylany pod kątem 90°.

Okres użytkowania drabin obrotowych to ponad 20-25 lat, co oznacza, 
że szczególną uwagę należy zwrócić na zabezpieczenie antykorozyjne. 
Każde z przęseł i kosz przed malowaniem zabezpieczane są metodą kata-
forezy zanurzeniowej. Proszkowe lakierowanie elektroforetycznie przęseł 
odbywa się w temperaturze 180°C, zapewniając trwałą powłokę, długą 
żywotność oraz odporność na uszkodzenia mechaniczne. Druga war-
stwa ochronna to metalizowany lakier poliestrowy, nadający efektowny 
wygląd i gwarantujący dodatkową ochronę przed promieniowaniem UV.

Wszystkie ruchy drabiny są korygowane przez zamontowany system 
stabilizacji drgań Magirus CS (Computer Stabilized). Za pomocą czujni-
ków zainstalowanych na dole i bokach przęseł, wahania zespołu są na-
tychmiast rozpoznawane przez główny komputer i stabilizowane przez 
hydrauliczne wysterowanie ruchów przeciwnych, np. w czasie porywiste-
go wiatru lub drgań powstałych podczas prowadzonej akcji ratowniczej. 
Na szczególną uwagę zasługuje fakt, że to rozwiązanie działa zarówno 
w płaszczyźnie pionowej i poziomej – czyli w osi podnoszenia oraz obro-
tu. To obecnie najbardziej skuteczny system stabilizacji dostępny na rynku, 
który podnosi poziom bezpieczeństwa pracy strażaków.

GŁÓWNE STANOWISKO STEROWANIA.

ZESPÓŁ DRABINY.

KOSZ RATOWNICZY RC500.

PRZĘSŁO WYSUWANE NIEZALEŻNIE
OD POZOSTAŁYCH.

KOMPUTEROWY SYSTEM
STABILIZACJI I KONTROLI.
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Drabina M32L–AS

Dodatkowo kosz ratowniczy został wyposażony w podwójny układ 
jego poziomowania. Takie rozwiązanie zapewnia możliwość stałego 
utrzymania w poziomie podłogi nawet w sytuacji awaryjnej. Wówczas 
jego poziomowanie odbywa się za pomocą manualnej pompy hydrau-
licznej, zabudowanej w koszu. To rozwiązanie gwarantuje kontrolę kąta 
pochylenia kosza. W sytuacji awaryjnej poziomowanie z wnętrza kosza 
pozwala operatorowi sterować nim nawet w warunkach ograniczo-
nej widoczności. Przy wystąpieniu takiej sytuacji operator na dolnym 
stanowisku może nie widzieć ani pozycji kosza ani znajdujących się 
w nim osób. Rozwiązanie firmy Magirus dla warunków pracy w trybie 
awaryjnym jest całkowicie niezależne od układu hydraulicznego i elek-
trycznego drabiny. W normalnym trybie pracy pozycją kosza steruje 
dedykowany komputer, jeden z wielu, w które drabina jest wyposażona.  

Stabilizację drabiny zapewnia bezstopniowy system skośnych podpór 
Vario. Składa się on z czterech niskich, czworokątnych podpór teleskopo-
wych wysuwanych hydraulicznie. Ich zastosowanie umożliwia zarówno 
przechodzenie nad nimi np. z osobami transportowanymi na noszach, 
jak i łatwy dostęp do pojemnych skrytek pojazdu. Szczególnie istotne 
jest to w ciasnej zabudowie miast i wąskich ulicach, gdzie wykorzystuje 
się całą szerokość miejsca do rozstawienia drabiny. Podpory mogą być 
bezstopniowo wysuwane pojedynczo lub parami, co pozwala na opty-
malne dostosowanie wysunięcia do warunków pracy. Ich konstrukcja po-
zwala na kompensację nierówności terenu do wartości 700 mm. Dzięki 
bezstopniowemu systemowi sterowania wysięgiem podpór, przy zmianie 
podparcia na dowolną szerokość w zakresie od 2.400 mm do 5.400 mm 
następuje jej automatyczne przeliczenie na najwyższy dopuszczalny wy-
sięg, a parametry wysięgu operator widzi na kolorowym wyświetlaczu. 
Dzięki dużej skuteczności systemu podparcia drabiny, niewielkiemu cię-
żarowi przęseł oraz precyzyjnemu sterowaniu za pomocą komputerów 
drabiny obrotowe Magirus M32L-AS cechują wyróżniające się parame-
try: podniesiona klasa w zakresie wysokości (SD 31), duże wysięgi boczne 
i spore rezerwy masy na dodatkowy sprzęt. 

Każda z drabin obrotowych M32L-AS ma dziesięć punktów podparcia. 
Poza czterema podporami, dodatkowymi punktami są opony pojazdu, 
które przenoszą znaczne obciążenie na grunt. Podczas pracy stateczność 
kontrolowana jest za pomocą czujników kontaktu z podłożem zamon-
towanych na talerzach podpór oraz czujników nacisku kół. Takie rozwią-
zanie zapewnia równomierny rozkład masy pojazdu na podłoże oraz za-
pobiega uślizgowi drabiny rozstawionej na wzniesieniach np. podjazdach.
Rozłożenie masy pojazdu na większą ilość punktów pozwala na zmniej-
szenie nacisku podpór na grunt, co jest bardzo przydatne podczas pra-
cy w warunkach skomplikowanej infrastruktury w miastach lub w miej-
scach, w których twardość gruntu mogłaby być zmniejszona.

Nadwozie pożarnicze zostało zabudowane w nowym systemie NBS 
(New Body Structure). Szkielet składa się ze skręconych profili alum-
iniowych systemu Alu Fire 3. Poszycie zewnętrzne wykonane zostało 
z blach aluminiowych i kompozytu wielowarstwowego, a podest robo-
czy pokryty aluminiową blachą ryflowaną. Oświetlenie LED wbudowa-
ne w krawędzi podestu (Magirus Edgelight) zapewnia bezpieczeństwo 
podczas działań w porze nocnej. Skrytki sprzętowe (po trzy z każdej 
strony) zamykane są żaluzjami aluminiowymi. Największa wysoka skryt-
ka jest dostępna z obu stron pojazdu, a swoją wysokością prawie do-
równuje wysokości kabiny kierowcy. Drabina spełnia normy PN-EN 
14043 oraz PN-EN 1846.

W portfolio firmy Magirus znajduje się również niskopodwoziowa 
drabina obrotowa M32L-AS n.B. HZL z tylną osią skrętną tzw. HZL. 
Sprawdza się ona doskonale w centrach miast, gdzie występuje zwarta 
historyczna zabudowa, charakteryzująca się bardzo ciasnymi zakrętami 
i niskimi wjazdami np. do tuneli lub przejazdami pod wiaduktami. Jest 
doskonałym rozwiązaniem umożliwiającym wjazd na dziedzińce i po-
dwórza budynków, do których prowadzą zabytkowe i niskie bramy. 
Niskopodwoziowe Iveco EuroCargo ML160E32FF (4x2) napędzane 
jest silnikiem o maksymalnej mocy 235 kW (320 KM). Jego napęd prze-
noszony jest na tylną oś skrętna za pomocą automatycznej skrzyni 
biegów. Obniżenie wysokości transpor towej uzyskano m.in. przez 
przesunięcie trzyosobowej dwudrzwiowej kabiny kierowcy przed 
ramę podwozia. Tak osiągnięto dwa główne i wykluczające się zwykle 
parametry – niską wysokość pojazdu około 3 metry i wysokie prześwi-
ty podwozia. Jednocześnie utrzymano rekordową w swojej kategorii 
klasę wysokości drabiny SD 31 – ponad 31 metrów. Pomimo znacz-
nego obniżenia wysokości transportowej pojazdu prześwity podwozia 
wynoszą 252 mm pod pojazdem, 309 mm pod osią przednią oraz 
212 mm pod osią tylną.  

Dodatkowym wyróżniającym elementem drabiny obrotowej M32L-AS 
n.B. HZL jest tylna oś skrętna tzw. HZL. Skręt kół osi tylnej odbywa się 
przy pomocy siłowników hydraulicznych, a całość sterowana jest ukła-
dem elektronicznym. W normalnym trybie pracy koła pozostają proste 
tak jak w konwencjonalnej tylnej osi napędowej. Jeżeli jest potrzeba 
poprawy zdolności manewrowej w ciasnych ulicach, kierowca ma do 
wyboru jeden spośród trzech programów. Pierwszy z nich umożliwia 
kierowanie wszystkimi kołami. Koła osi tylnej skręcane są w przeciwnym 
kierunku do kół osi przedniej (mniejszy promień skrętu). Drugi to
jazda boczna równoległa, podczas której koła osi tylnej skręcają się 
w tym samym kierunku co koła osi przedniej. Ostatni pozwala na stero-
wanie kołami osi tylnej niezależnie od skręcenia kół osi przedniej przy 
pomocy przycisków na panelu sterowniczym systemu.

Drabina obrotowa Magirus M32L-AS n.B. HZL jest jednym z dwóch 
najbardziej zaawansowanych pojazdów na światowym rynku pożarni-
czym. Jeden z jej egzemplarzy sprawdza się w praktyce na co dzień 
w Jednostce Ratowniczo-Gaśniczej nr 4 Komendy Miejskiej PSP m.st. 
Warszawy. Drugi w 2026 roku zostanie dostarczony dla Komendy Miej-
skiej PSP w Lublinie. Pozostałe parametry operacyjne: obrotnica, zespół 
drabiny, kosz ratowniczy, zabudowa są takie same jak drabiny M32L-AS. 

Obecnie trwa budowa kolejnych drabin niskopodwoziowych, które 
będą dostarczone dla jednostek strazy pożarnej w Polsce.

M32L-AS M32L-AS n.B. HZL

długość w pozycji 
transportowej

10.200 mm 10.200 mm

szerokość 2.500 mm 2.400 mm,
wysokość 3.300 mm 3.000 mm
kąt natarcia 16° 16°
kąt zejścia 12° 12°
maksymalna wyso-
kość ratownicza

ponad 31 m ponad 31 m

maksymalna wyso-
kość robocza

około 33 m 33 m

klasa drabiny wg 
CNBOP PIB

SD 31 SD 31

obrót kolumny 360° 360°
kąt pracy drabiny od - 17 do +75° od - 17 do +75
świadectwo dopusz-
czenia CNBOP PIB

4583/2022 4628/2022

PARAMETRY TECHNICZNO-TAKTYCZNE DRABIN

POZIOMOWANIE KOSZA RATOWNICZEGO.

PODPORY SKOŚNE VARIO.

DZIESIĘĆ PUNKTÓW PODPARCIA.

NADWOZIE DRABINY.
DRABINA NISKOPODWOZIOWA
Z TYLNĄ OSIĄ SKRĘTNĄ M32L-AS N.B. HZL.
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Drabiny specjalne

osiągnięto parametry (wymiary) transportowe każdego z zabudowa-
nych pojazdów. Wysokość to zaledwie 3 metry, a szerokość to jedynie 
2,4 metra. Są to nieosiągalne dla innych producentów drabin obroto-
wych lub podnośników hydraulicznych wymiary, którzy wykorzystują 
gotowe podwozia takich firm, jak Mercedes-Benz (MB Econic), Scania 
(Scania L) lub Volvo (Volvo FE Low Entry).

Magirus był i jest niedoścignionym pionierem w rozwoju drabin ob-
rotowych na świecie. Dzięki swoim wymiarom niskopodwoziowe 
drabiny obrotowe Magirus doskonale radzą sobie w terenie mocno 
zurbanizowanym, głównie w centrach zabytkowych miast i miaste-
czek. Tak skonfigurowaną drabiną można wjechać i poruszać się nimi 
m.in. w wąskich ulicach czy wjechać na dziedzińce wielu zabytkowych 
obiektów. Napęd przekazywany jest na tylną oś, która jest jednym 
z ciekawszych rozwiązań w tym pojeździe. Dodatkowym atutem, 
zwiększającym jeszcze bardziej mobilność tego rodzaju podwozia jest 
jego wyposażenie w tylną oś skrętną firmy TITAN. Umożliwia ona 
poruszanie się w trzech trybach pracy.

Pierwszym ich użytkownikiem była Zawodowa Straż Pożarna w Mo-
nachium. Wówczas na wyposażenie jednostek tej straży pożarnej tra-
fiła partia 12 drabin tej klasy. 

Magirus również w tej klasie i dziedzinie pojazdów jest pionierem na 
świecie. Przez kolejne lata produkcja drabin ratowniczych była rozwi-
jana oraz udoskonalana, a kolejne egzemplarze drabin niskopodwo-
ziowych opuszczających bramy fabryki w Ulm trafiały na wyposażenie 
wielu jednostek straży pożarnych na świecie. Do dziś takie drabiny 
z powodzeniem eksploatowane są w wybranych jednostkach Pań-
stwowej Straży Pożarnej i Ochotniczych Strażach Pożarnych. Ostatnio 
dwie drabiny niskopodwoziowe najnowszej generacji z przegubowym, 
pojedynczo wysuwanym przęsłem i tylną osią skrętną (HZL) Magirus 
M32L-AS n.B., zostały zakupione przez Państwową Straż Pożarną dla 
Jednostek Ratowniczo-Gaśniczych w Warszawie i Lublinie.

Zbudowane są one na specjalnie zaprojektowanym oraz dedykowanym 
wyłącznie pod zabudowę tego rodzaju drabin podwoziu. Dzięki temu 

Tylna oś skrętna tzw. HZL (Hinterachszusatzlenkung) zwiększa znacz-
nie możliwości manewrowania pojazdem. Cały układ sterowania tyl-
ną osią został skonstruowany przez firmę TITAN Spezialfahrzeugbau 
GmbH. Skręt kół osi tylnej odbywa się przy pomocy siłowników 
hydraulicznych, a całość sterowana jest układem elektronicznym. 
W normalnym trybie pracy koła pozostają proste, tak jak w konwen-
cjonalnej tylnej osi napędowej. Jeżeli jest potrzeba poprawy zdolno-
ści manewrowej w ciasnych ulicach, kierowca ma do wyboru jeden 
spośród trzech programów:

1. kierowanie wszystkimi kołami - koła osi tylnej są skręcane w prze-
ciwnym kierunku do kół osi przedniej – mniejszy promień skrętu;

2. jazda boczna równoległa, tzw. „psi chód” - koła osi tylnej skręcają się 
w tym samym kierunku, co koła osi przedniej;

 
3. sterowanie kół osi tylnej, niezależnie od skręcenia kół osi przedniej 

przy pomocy przycisków na tablicy sterowniczej systemu.

DRABINY OBROTOWE NISKOPODWOZIOWE 

PIERWSZE DRABINY OBROTOWE NISKOPODWOZIOWE FIRMY
MAGIRUS ZOSTAŁY ZAPROJEKTOWANE I DOSTARCZONE
NA RYNEK JUŻ W 1980 ROKU.

Drabiny obrotowe niskopodwoziowe z tylną osią skrętną (n.b HZL) pozostają najbardziej zaawansowanymi
technologicznie pojazdami pożarniczymi z palety produkowanych i oferowanych przez Magirusa drabin obrotowych.
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TacticNet

Dzięki temu TacticNet dostarcza przegląd całego obszaru operacyjne-
go. Daje to dowódcy akcji (Kierującemu Działaniami Ratowniczymi) 
pełny, precyzyjny i rzeczywisty obraz sytuacji: na żywo i w czasie rze-
czywistym. Posiadanie aktualnych informacji pozwala na podejmowanie 
najlepszych możliwych decyzji w celu prowadzenia skutecznych działań 
ratowniczych. 

Sieć TacticNet oparta jest na własnej, lokalnej, bezprzewodowej sieci 
lokalnej Wi-Fi (Wireless Fidelity), a więc jest niezależna od lokalizacji. 
Oferuje ona również możliwość integracji dowolnej liczby jednostek 
i grup zadaniowych.

Wykorzystując posiadane mapy, obrazy i materiały wideo w rozdziel-
czości HD pozwala na bieżące, stałe i pełne przesyłanie tych informacji 
z jednoczesnym ich zobrazowaniem, analizą i zapisemw jednym miejscu. 
TacticNet po raz pierwszy zapewnia Kierującemu Działaniami Ratowni-
czymi (KDR) zupełnie nowe możliwości taktycznego wspierania dowo-
dzenia. System pomaga w procesie podejmowania i wypracowywania 
szybkich i precyzyjnych decyzji na miejscu prowadzonych działań. 

TACTICNET

TacticNet – to sieć operacyjna pozwalająca na zarządzanie wszystkimi zasobami na miejscu akcji.

ZARZĄDZANIE ZASOBAMI NA MIEJSCU AKCJI
– SYSTEM WSPOMAGANIA DECYZJI

Dzięki TacticNet działania wszystkich sił i interakcje między czło-
wiekiem a technologią stają się intuicyjne, przejrzystsze i prostsze. 
W praktyce operatorzy mają więcej niezbędnych danych wspiera-
jących proces podejmowania decyzji. Nowe możliwości są bardziej 
skuteczne niż kiedykolwiek.

Działanie TacticNet polega na przekazywaniu danych i parametrów 
ze wszystkich pojazdów i innych jednostek sprzętowych, takich jak np. 
drony obserwacyjne do jednego stanowiska, z jednoczesnym wskaza-
niem ich aktualnego położenia na mapach w połączeniu z rzeczywistym 
przekazem obrazów z kamer na nich umieszczonych. Dlatego do tego 
celu wykorzystywane są drony, kamery wideo i termowizyjne oraz inne 
wyposażenie punktów obserwacyjnych. Całość po to, aby wykorzystu-
jąc nowe opracowania technologiczne, najsprawniej i jak najefektyw-
niej wykorzystać posiadane zasoby ratownicze podczas prowadzonych 
działań na miejscu akcji.
TacticNet zbiera i analizuje wszystkie przekazywane, a także zebrane 
wcześniej informacje oraz prezentuje je w systemie na jednym pulpicie 
w mobilnym stanowisku dowodzenia. 

Obraz z kamer HD robotów taktycznych i dronów przesyłany na żywo, 
bezpośrednio do stanowiska dowodzenia  dostarczany jest nawet 
w trudnych warunkach terenowych oraz w warunkach ograniczonej 
widoczności. Na tej podstawie można skutecznie wypracowywać wła-
ściwe decyzje, rozmieszczać i dyslokować na miejscu akcji siły i sprzęt 
z maksymalną skutecznością. 

Ze stanowiskiem dowodzenia można łączyć się za pomocą oddziel-
nych tabletów i (lub) telefonów komórkowych. Im bardziej złożona 
i nieprzejrzysta jest sytuacja operacyjna, tym ważniejsze jest posiadanie 
pełnej, aktualnej i kompleksowej informacji. 

Sieć TacticNet zapewnia decydującą przewagę w porównaniu z obec-
nie powszechnie stosowanymi systemami w zakresie bezpieczeństwa. 
Z jej wykorzystaniem przekazywane i  wyświetlane są na bieżąco po-
zycje wszystkich jednostek, nawet z obszarów o ograniczonym dostę-
pie lub w strefach niebezpiecznych. Obszary takie można bezpośred-
nio uwzględnić w wydawanych przez dowódców poleceniach. Unika 
się w ten sposób wprowadzania ratowników w strefy niebezpieczne. 

Ma to zastosowanie szczególnie w takich sytuacjach jak: 
pożary budynków, wielko powierzchniowe pożary upraw 
rolnych, traw czy lasów, a także duże pożary w zakładach 
dużego czy zwiększonego ryzyka. Magirus TacticNet oferu-
je zupełnie nową jakość oceny sytuacji i stanowi niezwy-
kle cenną podstawę do szybkich, ukierunkowanych decyzji, 
umożliwiając w ten sposób skuteczniejsze prowadzenie 
działań i wypracowywanie decyzji taktycznych przez Kie-
rującego Działaniami Ratowniczymi (KDR) lub jego sztab.

STRAŻ POŻARNA
NOWEJ GENERACJI

Sprawdzona technologia Magirus 
wyznacza nowe standardy 
zdolności operacyjnych, 

skuteczności i bezpieczeństwa 
straży pożarnych. 
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FleetConnect

FLEETCONNECT

ZARZĄDZANIE FLOTĄ

FleetConnect przesyła informacje techniczne z pojazdów pożarniczych 
podłączonych do systemu na terenie danej Jednostki Ratowniczo-Gaśni-
czej. Zapewnia stały nadzór nad sprzętem i urządzeniami w czasie rzeczy-
wistym. Przed, w trakcie i po przeprowadzonej akcji ratowniczo-gaśniczej 
wspiera zarządzanie flotą, zwiększa gotowość operacyjną i zmniejsza na-
kład pracy administracyjnej za pomocą specjalistycznego oprogramowania. 

Zarządzanie flotą i posiadanym wyposażeniem stanowi decydujący 
punkt wyjścia dla zapewnienia maksymalnej gotowości operacyjnej 
i bezpieczeństwa, a także dyspozycyjności pojazdów, sprzętu i urządzeń. 
FleetConnect gwarantuje pełną przejrzystość w zakresie stanu pojazdu 
i wyposażenia. Pozwala na skrócenie czasu reakcji w przypadku awa-
rii lub uszkodzeń oraz umożliwia usprawnienie i wprowadzenie prac 
konserwacyjnych i napraw wszystkich posiadanych urządzeń i narzędzi.

FleetConnect pozwala na przekazywanie wszystkich istotnych in-
formacji pracownikom obsługi sprzętu i konserwatorom. Z drugiej 
strony, przesyła do systemu operacyjnego TacticNet pełne informacje 
o poziomach napełnienia zbiorników, poziomie i ilości wody i środ-
ków pianotwórczych, ciśnieniu pomp na monitorowanych pojazdach. 
W złożonych sytuacjach FleetConnect zapewnia dowódcy akcji kom-
pleksowy i rzetelny przegląd stanu wszystkich biorących w działaniach 
pojazdów i jednostek sprzętowych oraz niezbędną podstawę w pro-
cesie podejmowania decyzji.

FleetConnect oferuje zatem cenną pomoc w codziennej służbie i stawia-
nym w niej zadaniom dla strażaków, zapewniając stałą gotowość opera-
cyjną. Ponadto czasochłonne czynności administracyjne, pomiarowe i kon-
trolne są redukowane do minimum dzięki raportom eksploatacyjnym.

FleetConnect obejmuje wszystkie fazy cyklu eksploatacji pojazdu 
pożarniczego, wspierając osoby obsługujące ten sprzęt w osiąga-
niu jego maksymalnej gotowości operacyjnej. Obejmuje to zarówno 
planowanie konserwacji lub napraw, zdalną diagnostykę i zamawia-
nie potrzebnych części zamiennych.

FleetConnect zapewnia stałą kontrolę bezpieczeństwa na wszyst-
kich poziomach. Obejmuje to między innymi sprawdzenie kom-
pletności wyposażenia, sprawdzenie poziomu napełnienia zbiorni-
ków wody i środków pianotwórczych, zapasów paliwa, a także to, 
co zapewnia i gwarantuje bezpieczeństwo strażakom, czyli spraw-
dzenie czy sprzęt ochrony dróg oddechowych jest bezpiecznie 
przechowywany w pojeździe i gotowy do użytku. 

Sieć FleetConnect i wymiana informacji w czasie rzeczywistym zapewnia
stałą gotowość operacyjną pojazdów i sprzętu.
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spalania i zmniejszając poziom promieniowania cieplnego. Inną właści-
wością gaśniczą mgły wodnej wysokociśnieniowej wytwarzanej za po-
mocą turbiny AirCore jest zdolność wyparcia tlenu. Mikrokrople wody 
parują podczas pożaru w bardzo szybkim czasie, zwiększając swą ob-
jętość nawet o ponad 1500 razy, w wyniku czego przez wypierany jest 
tlen. Odbywa się to poprzez rozpylenie dużej ilości wody lub wodnego 
roztworu środka pianotwórczego lub wody z dodatkiem środków ob-
niżających jej napięcie powierzchniowe (zwilżających) albo spowalnia-
jących reakcję chemiczną. 

Wprowadzenie środka gaśniczego do strumienia powietrza o du-
żej energii pozwala wytworzyć krople o wielkości ściśle określonej 
przez średnicę dysz. Z badań wynika, że jeden litr nierozproszonej 
wody działa na powierzchnię około 0,05 m2. Ten sam litr wody po-
dawany w formie rozproszonych mikrokropel o średnicy 1000 μm 
(mikrometrów) zwiększa tę powierzchnię do 6 m2. Z kolei przy 
podawaniu na źródło pożaru strumienia rozproszonego z wyko-
rzystaniem mikrokropel o średnicy 100 mikrometrów oddziaływa-
nie zwiększa się dziesięciokrotnie do około 60 m2. Proporcjonalnie 
rozproszenie wody na mikrokrople o średnicy 10 μm (mikrome-
trów) zwiększa powierzchnię aż do 600 m2. Dalsze rozproszenie 
nie gwarantuje jednak skutecznego podania mgły na większą odle-
głość i drastycznie zwiększa czas opadania, dlatego też w systemie 
AirCore rozproszenie kropli zaprojektowano w granicach od 50 
do 250 μm (mikrometrów). Wielkość kropli została dobrana także 
pod kątem efektywnego odbioru ciepła. Zastosowany w AirCore 
poziom rozproszenia wyraźnie zwiększa powierzchnię zewnętrz-
ną całego strumienia, co umożliwia optymalne pochłanianie ciepła 
i przyspiesza gaszenie pożaru.

TAF 35, TAF 60

Za pomocą innowacyjnej, awangardowej turbiny AirCore można 
podawać środki gaśnicze (wodę, wodny roztwór środka pianotwór-
czego) lub wytworzyć wysokociśnieniową mgłę wodną. Jest ona po-
dawana w dużym rozproszeniu, na znaczną odległość i na bardzo 
dużą powierzchnię.

Do obniżenia temperatury pożaru o energii 350 MW o 90%, AirCore 
potrzebuje około 25 sekund. Całkowite jego ugaszenie następuje po 
około 45 sekundach. Podając wodę ze środkiem pianotwórczym za 
pomocą typowego działka wodno-pianowego obniżenie temperatury 
o 90% wymaga 65 sekund. W praktyce oznacza to, że zastosowanie 
wysokociśnieniowej mgły wodnej i systemu AirCore skraca czas ga-
szenia pożaru o ponad 60%, a zużycie wody i środka pianotwórczego 
zmniejsza się o 40%! 
 
Skuteczność działania gaśniczego AirCore polega na jednoczesnym 
i skutecznym gaszeniu pożaru poprzez częściowe lub całkowite usu-
nięcie jednego z trzech elementów, tzw. trójkąta spalania: tlenu, energii 
cieplnej lub materiału palnego lub poprzez przerwanie reakcji łańcu-
chowej procesu spalania. Głównym efektem gaśniczym systemów wy-
sokociśnieniowej mgły wodnej jest chłodzenie. Mgła wodna określana 
jest jako rozpylony strumień wody, w którym 99% kropel ma mniejszą 
średnicę niż 1000 μm (mikrometrów).
Mikroskopijne krople wody penetrują zarówno płomienie, jak i po-
wierzchnię materiału palnego, szybko absorbując duże ilości energii ze 

WENTYLACJA

Wytwarzając nadciśnienie, AirCore wypiera dym i temperaturę 
niosąc jednocześnie rozpylone krople wody. Strumień powietrza 
wytwarzany przez AirCore ma objętość do 105.000 m3/h, przy 
prędkości przepływu dochodzącej do 170 km/h. Pozwala skutecz-
nie zabezpieczyć przed wybuchem oraz zmniejsza emisję i stężenie 
gazów, co ma przede wszystkim istotne znaczenie dla bezpieczeń-
stwa strażaków. Jednocześnie chroni przed ponownym rozgorze-
niem. Do rozproszenia chmury gazowej wykorzystuje się przy tym 
wodę, która jest najbardziej ekologicznym sposobem usuwania za-
grożeń chemicznych.

SCHŁADZANIE

Obniżenie temperatury i emisji gazów umożliwia względnie szybkie 
wejście ratowników do zagrożonych przestrzeni. Ułatwia to ewaku-
ację osób oraz ma wpływ na skuteczność prowadzonych działań ra-
towniczych, w tym prowadzonej ochrony innych zagrożonych obiek-
tów lub przestrzeni.

ZWIĘKSZANIE WIDOCZNOŚCI

Strumień AirCore przyspiesza eliminowanie pyłów i gazów powsta-
jących podczas pożaru i zwiększa widoczność w strefie zadymionej. 

INNOWACYJNE TURBINY GAŚNICZE
AIRCORE TAF 35 I TAF 60  

DZIAŁANIE SYSTEMU AIRCORE

IDEALNE ROZWIĄZANIE DO GASZENIA DUŻYCH,
WIELKOPOWIERZCHNIOWYCH I TRUDNYCH POŻARÓW

FUNKCJE SYSTEMU AIRCORE

TURBINA AIRCORE TAF 60
W WERSJI SAMOJEZDNEJ

 / Wysoka skuteczność gaśnicza połączona z dużą mobilnością;
 / Pojazd porusza się samodzielnie, także w strefie zagrożenia;

 / Sterowanie za pomocą zdalnego pulpitu z odległości do 300 m. 
 / Duża manewrowość i mobilność;

 / Wytrzymała osłona przednia (działająca jak spychacz) 
umożliwia przesuwanie dużych obiektów (np. samocho-

dów) z pola działania robota;
 / Bogate wyposażenie dodatkowe, np. kamery termowizyjne, 
systemy do jazdy po szynach, wyciągarka hydrauliczna itp.

TURBINA AIRCORE
W WERSJI STACJONARNEJ

 / Dedykowana dla zakładów dużego i zwiększonego ryzyka, w tym: 
zakładów chemicznych, rafineryjno-petrochemicznych itp.;

 / Zespół turbiny może być podłączony na stałe do stacjonar-
nego systemu zasilania w wodę i energię elektryczną;

 / Montaż na własnej konstrukcji np.: w pobliżu zbiorników 
z materiałami łatwopalnymi, rurociągami przemysłowymi, 

w strefach zagrożenia wybuchem;
 / Można szybko i łatwo uruchomić system zdalnie z poziomu 
pomieszczenia kontroli, straży pożarnej, nastawni itd.

Wykorzystany tu został proces wiązania cząsteczek cieczy na po-
wierzchni pyłów. Optymalnie rozproszona woda w strumieniu Air-
Core błyskawicznie wiąże się z cząsteczkami pyłu, który staje się 
cięższy i szybciej opada ku ziemi. Podobnie jak w przypadku funkcji 
schładzającej, działanie to przyspiesza wejście ratowników do za-
grożonej strefy.

GASZENIE

Przez bezpośrednie działanie środka gaśniczego na źródło pożaru, Air-
Core obniża temperaturę oraz redukuje zawartość tlenu w pożarze 
przez jego wyparcie za pomocą pary wodnej ze strefy spalania.

System AirCore stanowi technologię łączącą dwa główne komponen-
ty: turbinę wytwarzającą silny strumień powietrza do podawania kropel 
wody na dużą odległość oraz ceramiczne dysze wytwarzające mikrokro-
ple w strumieniu przepływającego powietrza. System AirCore TAF 60 
produkcji Magirus został zbudowany w oparciu o wysokowydajną tur-
binę powietrzną o wydajności 105.000 m3/h i mocy silnika 25 kW (34 
KM). Prędkość przepływu powietrza osiąga prędkość 48 m/s (170 km/h). 

W strumieniu powietrza umieszczone są dwa systemy dysz – obwodo-
wy i centralny. Łączna wydajność dysz to 1.500 l/min, która jest apliko-
wana w postaci kropel o średnicy 100 μm (mikrometrów). Zasięg rzutu 
tak wytworzonej mgły wodnej wynosi 60 metrów. Przy zastosowaniu 
centralnego działka wodnego wydajność ta wzrasta do 6.000 l/min, 
a zasięg rzutu do 80 metrów.
 
Strumień mgły wodnej może być podawany z dużej odległości, co chro-
ni ratowników przed oddziaływaniem gazów pożarowych i strumienia 
cieplnego oraz zwiększa efektywność działań gaśniczych przez działanie 
mgły wodnej na większej powierzchni. Po dodaniu
do wody środka pianotwórczego można w krótkim czasie pokryć pianą 
znaczną powierzchnię. W miejsce systemu dysz centralnych w środku 
strumienia powietrza istnieje możliwość zainstalowania różnych działek 
wodno-pianowych. AirCore będzie w takim przypadku znakomitym 
działkiem powietrzno-wodnym lub powietrzno-pianowym pozwalają-
cym na bezpośrednie działanie na źródło pożaru. Umieszczenie dział-
ka wodno-pianowego w strumieniu powietrza znacznie zwiększa jego 
zasięg rzutu. Dysze ceramiczne wytwarzają krople o średnicy od 50 
do 250 μm (mikrometrów). To optymalna wielkość do efektywnego 
schładzania dużych powierzchni i osiągania dużych zasięgów rzutu. 

TUNELE, BUDYNKI

Pożary w tunelach samochodowych i kolejowych, w tunelach metra, 
duże przestrzenie zamknięte, obszary zagrożone atakiem terrorystycz-
nym. Szczególnie w tunelach uzyskuje się w krótkim czasie usunięcie 
dymu i obniżenie temperatury gazów, ponieważ znaczne ilości ciepła 
są odbierane przez wodę, a rozgrzane powietrze i gazy zostają prze-
pchnięte na wylot na drugą stronę tunelu.

LOTNISKA, STATKI POWIETRZNE, INFRASTRUKTURA 
PORTÓW LOTNICZYCH

AirCore zamontowany na pojazdach pożarniczych lub w wersji samo-
jezdnej AirCore TAF 60 może w krótkim czasie wytworzyć i skutecznie 
podać duże ilości środka gaśniczego. Ma to szczególne znaczenie w miej-
scach, gdzie magazynowane są duże ilości paliwa lotniczego. To obiekty, 
w których, w przypadku incydentu lub wypadku lotniczego wystąpi wy-
sokie ryzyko wzrostu temperatury i pożaru. Z wykorzystaniem systemu 
AirCore TAF 60 można też gasić pożary silników, podwozi lub kadłubów 
statków powietrznych. Tacy producenci samolotów jak: Airbus i Boeing 
zalecają z wykorzystaniem AirCore TAF 60 chłodzić podwozia samolotów.

Mgła wodna wytwarzana przez AirCore TAF 60 może być wykorzysty-
wana jako kurtyna wodna oddzielająca ludzi od miejsca pożaru podczas 

BUDOWA SYSTEMU AIRCORE TAF60

TURBINA AIRCORE
W WERSJI NA SAMOCHODZIE

POŻARNICZYM (TLF)
 / Istnieje możliwość zabudowy AirCore TLF 60 
na podwoziu Iveco EuroCargo FFI 50S32WS; 

 / Moc silnika: 235kW (320 KM);
 / Zabudowa: Magirus Alufire 3;

 / Pojemność zbiornika paliwa: 3.000 litrów (dla turbiny) 
+ 300 litrów (do napędu samochodu);

 / Pojemność zbiornika środka pianotwórczego: 200 litrów.

RODZAJE ZASTOSOWAŃ
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TAF 35, TAF 60

ewakuacji pasażerów z samolotów, a funkcja wentylacyjna AirCore TAF 60 
pozwala szybko usunąć dym z miejsca prowadzonej ewakuacji.

OBIEKTY PRZEMYSŁOWE, RAFINERIE, PETROCHEMIE, ZA-
KŁADY CHEMICZNE, INSTALACJE PRZEMYSŁOWE, KOPALNIE

AirCore TAF 60 jest wyjątkowo skuteczny przy gaszeniu pożarów 
przemysłowych, przyspiesza zdławienie płomieni i przejęcie kontroli 
nad pożarem. Umożliwia też chłodzenie instalacji, cystern i zbiorni-
ków cieczy palnych na zewnątrz oraz chłodzenie zagrożonych hal, 
konstrukcji stalowych i pomieszczeń. Zastosowanie systemu AirCore 
w obiektach przemysłowych pozwala też na ograniczenie wysokich 
kosztów usunięcia użytej wody gaśniczej, zwłaszcza w niektórych za-
kładach chemicznych. W różnego rodzaju magazynach wielkogaba-
rytowych i wysokiego składowania system AirCore może wspierać 
istniejące systemy tryskaczowe działające lokalnie.

LASY

W przypadku pożarów lasów często występującym problemem 
jest zbudowanie zasilania, poprzez ułożenie wystarczająco długiej li-
nii wężowej prowadzącej od naturalnych lub sztucznych zbiorników 
wodnych do jednostek prowadzących akcję gaśniczą. Innym proble-
mem jest niekiedy niewystarczająca precyzja zrzutów środków ga-
śniczych prowadzonych z wykorzystaniem samolotów pożarniczych 
bądź śmigłowców z powietrza. W tej sytuacji system AirCore jest 
idealnym rozwiązaniem. Duży zakres obrotu i pochylenia tur-
biny gwarantuje precyzyjne podawanie strumienia środka ga-
śniczego w określone miejsce, gasi dużą powierzchnię przy 
jednocześnie mniejszym zapotrzebowaniu na wodę. Wyko-
rzystując tę samą ilość wody dostarczonej w samochodzie 
ratowniczo-gaśniczym, uzyskujemy możliwość gaszenia 
większej powierzchni lasu.

TURBINA TAF 60
DANE TECHNICZNE:

 / Moc turbiny: 25 kW (36 KM);
 / Ciśnienie robocze: max 16 bar;
 / Wydajność w konfiguracji dysze mgłowe obwodowe i centralnie: 

od 0 do 1.500 l/min; 
 / Wydajność w konfiguracji dysze mgłowe obwodowe i działko 

wodne zainstalowane centralnie: od 0 do 5.400 l/min;
 / Zdalna regulacja rodzaju strumienia – zwarty lub rozproszony;
 / Przepływ regulowany; 
 / Kąt pochylenia: - 22° do +40° > 360°;  
 / Nasady: 6 x Storz B;
 / Zasięg rzutu – strumień podany z dysz obwodowych i central-

nych: do 60 m;
 / Zasięg rzutu – strumień podany z dysz obwodowych i działka 

centralnego: do 90 m;
 / Przepływ strumienia powietrza (płynna regulacja): do 60.000 m³/h 

(przepływ netto) / przepływ maksymalny 220.000 m³/h.

DANE TECHNICZNE PODWOZIA:

 / Prędkość: 0 - 9 km/h;
 / Silnik: 53 kW (72 KM);
 / Pojemność zbiornika paliwa: 52 l (olej napędowy);
 / Czas pracy przy pełnym obciążeniu: pięć godzin; 
 / Zasięg zdalnego kierowania (pilot): do 300 m;
 / Siła uciągu: 3.800 kg;
 / Waga: 4.150 kg;
 / Wymiary: dł. 3.110 x szer. 1.650 x wys. 1.999 mm.

TAF 60 – ZALETY
 / Wyjątkowa wydajność w przypadku dużych pożarów i dużych po-

wierzchni, szczególnie przy pożarach cieczy palnych;
 / Niezwykła skuteczność w pożarach obiektów wielkogabarytowych;
 / Doskonale wiąże gazy i cząsteczki dymu, w krótkim czasie zwiększa 

widoczność i bezpieczeństwo;
 / Skuteczność przy schładzaniu, dzięki optymalnej wielkości kropel;
 / Wytwarza mgłę wodną i rozpyla pianę o wysokim poziomie roz-

proszenia;
 / Szybsza absorpcja ciepła w porównaniu do metod konwencjonal-

nych;
 / Prosty i bezpieczny w obsłudze;
 / Dwa oddzielnie systemy dysz - obwodowy i centralny;
 / Ogranicza straty popożarowe i koszt usunięcia wody gaśniczej;
 / Duża wydajność i zasięg rzutu strumienia;
 / Duża manewrowość pojazdu i turbiny umożliwia precyzyjne poda-

nie strumienia;
 / Samojezdny, zdalnie sterowany pojazd może wjechać w strefę za-

grożenia bez narażania zdrowia i życia strażaków.

TURBINA TAF 35
DANE TECHNICZNE:

 / Moc: 25 kW (36 KM);
 / Ciśnienie robocze: max 16 barów;
 / Wydajność w konfiguracji dysze mgłowe obwodowe i centralnie: 

od 0 do 1.500 l/min; 
 / Wydajność w konfiguracji dysze mgłowe obwodowe i działko 

wodne zainstalowane centralnie: od 0 do 4.700 l/min;
 / Zdalna regulacja rodzaju strumienia – zwarty lub rozproszony;
 / Przepływ regulowany; 
 / Kąt pochylenia: - 22° do +40° > 360°;  
 / Nasady: 4 x Storz B;
 / Zasięg rzutu – strumień podany z dysz obwodowych i central-

nych: do 60 m;
 / Zasięg rzutu – strumień podany z dysz obwodowych i działka 

centralnego: do 80 m;
 / Przepływ strumienia powietrza (płynna regulacja): do 60.000 m³/h 

(przepływ netto) / 105.000 m³/h. 

DANE TECHNICZNE PODWOZIA:

 / Prędkość: 0 - 9 km/h;
 / Silnik: 53 kW (72 KM);
 / Pojemność zbiornika paliwa: 52 l (olej napędowy);
 / Czas pracy przy pełnym obciążeniu: pięć godzin; 
 / Zasięg zdalnego kierowania (pilot): do 300 m;
 / Siła uciągu: 3.800 kg;
 / Waga: 3.820 kg;
 / Wymiary: dł. 2.912 x szer. 1.620 x wys. 2.155 mm.
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Wolf R1, C1, VCU

WOLF R1, C1, VCU

PRZYSZŁOŚĆ STRAŻY POŻARNEJ – ROBOTYKA

WOLF R1 jest jednym z najbardziej innowacyjnych
produktów Magirusa dla straży pożarnych
z grupy rozwiązań „Next Generation”.

Wolf R1 – jako jeden z elementów systemu TacticNet służy do transportu, wykonywania 
pomiarów, obserwacji, gaszenia pożarów i wykonywania prac w niebezpiecznych warunkach. 

Przeznaczony szczególnie do gaszenia pożarów:

 / wielkopowierzchniowych, w tym wysypisk z materiałami toksycznymi,
 / w halach i budynkach przemysłowych,

 / w tunelach, 
 / w garażach podziemnych,
 / w trudno dostępnym terenie,
 / w innych miejscach, gdzie bezpośrednie działanie strażaków mogłoby się 

wiązać z narażeniem ich na niebezpieczeństwo. 

Pierwsze roboty taktyczne Wolf R1 znalazły już zastosowanie i są wyko-
rzystywane przez różnych użytkowników. Jeden z nich pracuje na szczycie 

góry Zugspitze w Alpach na wysokości ok. 3000 metrów. Inne są wyko-
rzystywane przez ukraińskich strażaków w walce z pożarami i katastro-
fami budowlanymi powstałymi w wyniku działań wojennych. 

Wykorzystanie intuicyjnego robota taktycznego Wolf R1 pozwala na 
prowadzenie akcji z zachowaniem bezpiecznej odległości. Wspiera 

on działania gaśnicze, zapewniając możliwość bezpiecznego rozpo-
znania terenu na miejscu akcji i przesłania obrazu video oraz ter-

mogramu - obrazu z zamontowanych na nim kamer, w tym ka-
mer termowizyjnych. Poruszający się na gąsienicach robot bez 

problemu przemieszcza się nawet w trudnym terenie. Działa-
nia robota mogą być wspierane z wykorzystaniem dronów 

przekazujących pełen obraz wideo i termogramu terenu.

MATERIAŁ: stal nierdzewna.

NAPĘD: elektryczny, zasilany z łatwo wymienialnych i wysoko wydaj-
nych baterii litowo-jonowych. Bateria litowo-jonowa z własnym syste-
mem zarządzania temperaturą o mocy 8,8 kWh. Łatwa ich wymiana 
następuje bez użycia narzędzi. 

SILNIKI: dwa elektryczne każdy po 7,5 kW. 

ZAWIESZENIE: resorowane. 

MOMENT NAPĘDOWY UKŁADU JEZDNEGO: 1.050 Nm.

WAGA: 900 kg (w zależności od konfiguracji wyposażenia).

WYMIARY: 1500 mm x 1200 mm x 1300 mm

STEROWANIE: zdalne za pomocą panelu sterowania z odległości max. 
150 metrów lub za pomocą systemu Magirus TacticNet - zasięg do 
2.500 m (sieć WLAN).
Duże anteny do połączenia z systemem TacticNET – 2.500 km
Mała antena do połączenia ze zdalnym pulpitem sterowania operatora.

DZIAŁKO WODNO-PIANOWE: wydajność 2.000 l/min przy ciśnieniu 
12 barów. Zasięg rzutu wody do 65 m, zasięg rzutu piany do 45 metrów. 
Możliwość podawania prądu zwartego lub rozproszonego.  Wyposa-
żone jest ono w wbudowaną kamerę video i kamerę termowizyjną.

WYCIĄGARKA: zamontowana z przodu o sile uciągu 1.800 kg.

HOLOWANIE: z wykorzystaniem zaczepu K50 o sile uciągu 500 kg. 
Możliwość wykorzystania do holowania przyczepy o ładowności do 3,5 t.
 
MOŻLIWOŚĆ BRODZENIA W WODZIE: do głębokości 18 cm zgod-
nie z oznaczeniem na ściankach gąsienic.

WYPOSAŻENIE DODATKOWE:

 / cztery kamery HD o wysokiej rozdzielczości 1080p przekazują 
do operatora obraz na żywo z różnych kierunków,

 / opcjonalnie dwie kamery termiczne z możliwością pochylenia 
od 0 do +/- 180°,

 / opcjonalnie kamera typu „tower” pracująca w zakresie 360°, tryby 
pracy: video / thermal z możliwością pochylania od 0 do 90°,

 / sześć reflektorów LED, każdy o strumieniu świetlnym 1.800 lm 
oraz system świateł ostrzegawczych,

 / opcjonalnie spektrometr Ramana do wykrywania substancji nie-
bezpiecznych z możliwością oceny z bezpiecznej odległości,

 / możliwość dołączenia wentylatora o wydajności nawet 220.000 
metrów sześciennych na godzinę,

 / ramię robocze UR10e służące do zdalnego wykonywania pro-
stych prac w miejscach niebezpiecznych, czyli zakręcanie zaworów 
czy przesunięcie przedmiotów. 

Działania robota mogą być wspierane 
z wykorzystaniem dronów przekazu-
jących pełen obraz wideo i termogra-
mu terenu.  

Można go szybko i łatwo przetransportować na miejsce prowadzo-
nych działań wykorzystując do tego samochód zaopatrzeniowy, kon-
tener lub przyczepę.

Wolf C1 do transportu sprzętu wykorzystuje specjalną platformę, pod 
którą podjeżdża, unosi i przemieszcza się wraz z nią i umieszczonym 
na niej sprzęcie w inne miejsce. Na platformie może znajdować i być 
transportowane różne wyposażenie np. wentylatory, zestawy hydraulicz-
nych narzędzi ratowniczych, agregaty prądotwórcze, aparaty powietrzne 
itp. Podczas klęski żywiołowej, takiej jak powódź, skutecznie może zostać 
wykorzystany do transportu pomp przenośnych, odcinków węży oraz 
worków z piaskiem. Z jego pomocą możliwe jest rozkładanie linii wężo-
wej w terenie trudnodostępnym np. podczas pożarów lasów. Jego wyjąt-
kowość polega także na przystosowaniu go do transportu osób rannych.

PODSTAWOWE PARAMETRY ROBOTA
TAKTYCZNEGO WOLF R1: Robot taktyczny może być również 

wykorzystywany do transportu sprzętu 
pożarniczego w trudnych warunkach. 
Służy do tego WOLF C1.
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Symulator drabiny

SYMULATOR DRABINY

WYKORZYSTANIE NOWEJ TECHNOLOGII DO USPRAWNIENIA
PROCESU SZKOLENIA OPERATORÓW DRABIN POŻARNICZYCH.

WPROWADZENIE DO PRACY DRABINĄ OBROTOWĄ SMART-
CONTROL (SC). 

Siedząc w fotelu, operator używa prawdziwych elementów służących 
do sterowania drabiną. Dzięki temu może unieść przęsła, wysunąć 
i wsunąć drabinę, obrócić zespół na obrotnicy. Może trenować pro-
wadzenie kosza wzdłuż ścian budynku, zbliżyć się do balkonów lub 
nawet postawić kosz drabiny na dachu budynku, przy którym znajduje 
się drabina. Zbliżając się do elementów budynku korzysta z precyzyj-
nych kamer zamontowanych w koszu, których obraz widzi w symula-
cji na monitorach przed sobą. 

Stanowisko szkoleniowe jest w 100% zgodne ze stanowiskami ope-
ratora zainstalowanymi na drabinach SmartControl (SC). Oprócz 
obrazu wyświetlanego za pomocą inteligentnych okularów AR, stano-
wisko szkoleniowe jest wyposażone w monitor (lub monitory) wyso-
kiej rozdzielczości pozwalające osobom prowadzącym szkolenie lub 
obserwatorom szkolenia widzieć działanie operatora, wprowadzać 
poprawki i komentarze oraz ocenić, czy szkolony operator prawidło-
wo zaliczył zadany scenariusz działania. 
Operator, dzięki wysokiej jakości inteligentnym okularom AR wyświe-
tlającym obraz w wysokiej rozdzielczości, z wbudowanymi głośnikami, 
wiernie imitującymi dźwięk pracującej drabiny, obserwuje otoczenie. 
Widzi zespół przęseł drabiny, ekran wyświetlacza, otaczające budynki 
i sytuację w miejscu, w którym znajduje się drabina. Obraz jest nie-
zwykle realistyczny, widać wszystkie szczegóły miejsca akcji oraz każdy 
ruch drabiny. Operator widzi przed sobą zespół przęseł, dalej przęsło 
przegubowe i na końcu kosz ratowniczy RC500 (Rescue Cage). 

 
ZADANIA DLA OPERATORA

W różnych scenariuszach treningowych symulowane są zdarzenia, które 
operator – ratownik może spotkać w swojej pracy. Jeden z nich to symulacja 
pożaru w budynku znajdującym się obok drabiny. Obserwacja zdarzenia 
możliwa jest dzięki inteligentnym okularom AR, które zmuszają operatora 
do patrzenia w stronę budynku, w którym na kilku różnych kondygnacjach 
znajdują się osoby czekające na ewakuację. Zadaniem operatora jest ewa-
kuacja osób w prawidłowy sposób, w odpowiedniej kolejności i w możliwie 
najkrótszym czasie. Do dyspozycji jest kosz ratowniczy RC500 (Rescue Cage) 
– pięcioosobowy, w którym zgodnie z przepisami znajduje się ratownik. Wy-
korzystując cztery dostępne miejsca w koszu operator musi w prawidłowy 
sposób zaplanować i wykonać ewakuację z budynku. 

SCENARIUSZ PODSTAWOWY: SCENARIUSZE TRENINGOWE:

Zaawansowany symulator pracy drabiny Magirus, wykorzystuje rozwiązania takie jak: wir tualna rzeczywistość,
stanowisko obsługi drabiny – identyczne do znajdujących się na drabinach oraz bardzo realistyczne scenariusze
działania wyświetlane za pomocą inteligentnych okularów AR umieszczonych na głowie operatora.

Symulator drabiny Magirus SmartControl (SC) jest profesjonalnym systemem wykorzystywanym
w procesie szkolenia, pozwalającym rzetelnie przygotować operatorów do pracy z drabinami. 



40

Centrum serwisowo-szkoleniowe

CENTRUM SERWISOWO – SZKOLENIOWE FIRE-MAX 
oferuje usługi w zakresie prowadzenia serwisu różnych grup pojaz-
dów i sprzętu ratowniczo – gaśniczego oraz organizacji szkoleń 

m.in. z obsługi drabin ratowniczych Magirus i sposobu wykorzy-
stania możliwości nowoczesnego sprzętu i narzędzi w dziedzinie 

ratownictwa technicznego. 

CSSFM to nowoczesny ośrodek, którego zadaniem jest sze-
rzyć wiedzę w zakresie wykorzystywania nowego sprzętu 
i technologii Magirus, Lukas i innych, rozwijać teoretyczne 

i praktyczne umiejętności pracy drabinami pożarniczymi 
i sprzętem technicznym oraz nadawać uprawnienia do 
ich obsługi. W zakresie drabin pożarniczych CSSFM 
realizuje specjalistyczne szkolenia kierowców - ope-

ratorów samochodów z drabiną mechaniczną, 
szkolenia stanowiskowe (instruktażowe) z obsłu-
gi i konserwacji oraz wszystkie inne wymagane 
w zakresie eksploatacji drabin ratowniczych. 

Nowe CENTRUM SERWISOWO – 
– SZKOLENIOWE FIRE-MAX powsta-
ło w oparciu o duże doświadczenie 
i możliwości organizacyjne Fire-Max. 
Od ponad trzech dekad Fire-Max Sp. 

z o.o. jest wyłącznym autoryzowa-
nym przedstawicielem i dostaw-
cą sprzętu międzynarodowych 

Wszystko po to, aby zapewnić odpowiednie
i komfortowe warunki dydaktyczne.
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CENTRUM SERWISOWO-SZKOLENIOWE FIRE-MAX (CSSFM)

marek takich jak m.in. Lukas, 
Vetter i wielu innych oraz sa-
mochodów specjalnych – dra-
bin Magirus na terenie Polski. 
Dzięki autoryzacji i wieloletniej 
współpracy, producenci z którymi 
pracujemy od lat pozwalają nam ko-
rzystać z bogatego zaplecza technicz-
nego i szkoleniowego oraz na bieżąco 
informują o wprowadzanych zmianach 
technologicznych.

Dzielimy się pozyskaną wiedzą z polskimi stra-
żakami i uczymy, jak bezpiecznie i skutecznie eks-
ploatować drabiny pożarnicze, aby służyły długo 
i w pełnym zakresie możliwości taktycznych. Prze-
prowadziliśmy setki specjalistycznych szkoleń ogólnych 
i uzupełniających dla kierowców - operatorów samocho-
dów z drabiną mechaniczną we współpracy z Ośrodkami 
Szkoleniowymi Państwowej Straży Pożarnej w całej Polsce. 

Do dyspozycji mamy doświadczonych, merytorycznie przy-
gotowanych, certyfikowanych instruktorów, wieloetapowo 
szkolonych bezpośrednio u producentów. Oferujemy również 
wygodną, doskonale wyposażoną salę szkoleniową, a na potrzeby 
zajęć praktycznych - sprzęt i pojazdy zarówno najnowszej generacji, 
jak i starsze, użytkowane obecnie w straży pożarnej. 
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Autoryzowany serwis

AUTORYZOWANY SERWIS MAGIRUS

WIEMY JAK WAŻNE JEST UTRZYMANIE SPRZĘTU
W PEŁNEJ SPRAWNOŚCI I GOTOWOŚCI BOJOWEJ.

Każdy autoryzowany serwisant drabin Magirus w Polsce posiada imien-
ny certyfikat wydany przez Fire-Max Sp. z o.o. potwierdzający nabycie 
uprawnień do pracy przy danym typie drabiny. Uprawnienia nabywane są 
w trakcie wielotygodniowych szkoleń w fabryce Magirus w Ulm. Wszyst-
kie szkolenia kończą się egzaminem teoretycznym i praktycznym.

W stałej dyspozycji Magirus w Europie ma ponad 100 serwisantów, 
cztery centrale serwisowe, ponad 60 stacji na świecie i ponad 13.000 
oryginalnych części zamiennych. W Polsce Fire-Max Sp. z o.o. przygo-
tował na Państwa potrzeby aż pięć autoryzowanych punktów serwi-
sowych zabudowy drabin pożarniczych oraz serwis podwozi. 

Serwisanci Fire-Max Sp. z o.o. mają rozległą wiedzę zarówno na temat 
drabin ratowniczych najnowszej generacji, jak i starszych, które są eksplo-
atowane w różnych służbach. Potwierdza to profesjonalna autoryzacja 
producenta wydana na podstawie audytu możliwości organizacyjnych 
i technicznych oraz wielu szkoleń na wszystkich poziomach zaawansowa-
nia. Autoryzacja obejmuje serwisowanie, wykonywanie przeglądów okre-
sowych oraz naprawy gwarancyjne i pogwarancyjne sprzętu Magirus.

Fire-Max Serwis posiada wyłączne uprawnienia na dostawy, szkolenia, ser-
wisowanie i naprawy sprzętu Magirus w Polsce. Co 12 miesięcy Magirus 
weryfikuje autoryzację, dzięki czemu straż pożarna otrzymuje gwarancję, 
że prace naprawcze oraz serwisowe wykonywane są z pełną znajomością 
technologii i według zaleceń producenta. Serwisanci Fire-Max Sp. z o.o. 
przechodzą również weryfikację wewnętrzną po przejściu której, otrzymują 
uprawnienia na konkretny zakres serwisu i generację drabin ratowniczych. 

Zdalne sprawdzanie stanu technicznego pojazdu, ustalanie źródła 
usterki, przeprowadzanie kontroli i usuwanie zakłóceń redukuje czas 
usuwania awarii, znacząco podnosi jej trafność i skuteczność oraz ogra-
nicza potencjalne koszty zbędnych napraw.

Prowadzimy kompleksowe naprawy i generalne remonty. Przywra-
camy stare drabiny w sposób, aby spełniały wymogi dzisiejszych 
standardów. Wyremontowane i przygotowane przez autoryzo-
wany serwis drabiny spełniają wszystkie wymagania techniczne. 
Większość napraw i remontów jest przeprowadzanych w nowej 
hali Centrum Serwisowo – Szkoleniowego Fire-Max Sp. z o.o.  
w Warszawie. 

AUTORYZACJA POD KONTROLĄ

PRZESZKOLENI SERWISANCI

ZAPLECZE TECHNICZNE

ZDALNE DIAGNOZOWANIE

NAPRAWY (REMONTY)

W systemie serwisowym Fire-Max Sp. z o.o. obowiązuje ścisła specja-
lizacja. Serwisanci drabin Magirusa należą do oddzielnej grupy serwi-
sowej dedykowanej dla drabin, samochodów lotniskowych i innych 
pojazdów. Równolegle działającymi grupami serwisowymi są serwisanci 
sprzętu ratowniczego takich międzynarodowych marek, jak Lukas, Vet-
ter, Coltri, AWG, Alco, Seek, itd. oraz serwisanci zajmujący się pojazdami 
i sprzętem dla przemysłu oraz transportu (tramwaje i koleje).

Serwisanci Magirus to także szkoleniowcy. Przygotowują strażaków jed-
nostek ratowniczo–gaśniczych (kierowców operatorów) do bezpiecz-
nej obsługi i konserwacji samochodów z drabiną mechaniczną. Oferta 
Fire-Max Sp. z o.o. obejmuje szkolenia specjalistyczne ogólne i uzu-
pełniające dla samochodów z drabiną mechaniczną ze sterowaniem 
elektrycznym i elektronicznym, sterowaniem komputerowym (Magirus 
CC) oraz nowszych generacji, z komputerową stabilizacją (Magirus CS). 
Prowadzone szkolenia są zgodne z „Programem szkolenia doskonalą-
cego dla kierowcy samochodu z drabiną mechaniczną” zatwierdzonego 
3 grudnia 2024 roku przez Komendanta Głównego Państwowej Straży 
Pożarnej i przewidują 47 godzin dydaktycznych, zakończonych formal-
nym egzaminem

SPECJALIZACJA SERWISOWA FIRE-MAX SP. Z O.O.

SZKOLENIA SPECJALISTYCZNE
KIEROWCÓW–OPERATORÓW SAMOCHODÓW 
Z DRABINĄ MECHANICZNĄ
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FIRE-MAX Sp. z o.o.
Al. Jerozolimskie 224
02-495 Warszawa

tel.: +48 22 578 84 00
fax: +48 22 662 38 38
e-mail: biuro@firemax.pl

WYŁĄCZNY PRZEDSTAWICIEL
MAGIRUS W POLSCE:

AUTORYZOWANY SERWIS
MAGIRUS:

Serwis:

tel.: +48 22 578 84 17

tel.: +48 22 578 84 27

Szef Serwisu Magirus

kom.: +48 603 360 998
e-mail: mmarzec@firemax.pl

Zgłoszenia, serwis gwarancyjny:

tel.: +48 22 578 84 17
kom.: +48 601 332 201
e-mail: rbystrzycka@firemax.pl

Zgłoszenia, serwis pogwarancyjny:

tel.: +48 22 578 84 27
kom.: +48 605 448 998
e-mail: jszramowska@firemax.pl

ODDZIAŁY
MAGIRUS W POLSCE:

WWW.FIREMAX.PL


