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Wozkl manewrowe
ZAGRO E-MAXI

Wielka MOC w matym pojezdzie

Na temat mozliwosci dwufunkcyjnych (szynowo-drogowych) wozkéw manewrowych

ZAGRO E-MAXI i tego co je wyréznia, rozmawiamy z Piotrem Mizerackim

- Szefem Sprzedazy Dziatu Przemystowego w Fire-Max Sp. z 0.0.

Na poczatku zacznijmy od

tego, czym doktadnie sa wozki

manewrowe ZAGRO E-MAXI?

Waézki manewrowe E-MAXI s3 pro-
dukowane od blisko dwdch dekad przez
niemiecka firme ZAGRO Bahn- und Bauma-
schinen GmbH. Jej oficjalnym i wytgcznym
przedstawicielem w Polsce jest Fire-Max
Sp.zo.o.

F I R E

Rodzina wozkéw E-MAXI to kilka
typdw urzadzen przeznaczonych do pracy
manewrowej w réznych warunkach. Naj-
mniejszy model E-MAXI S jest w stanie prze-
taczac pojazdy szynowe o masie do 100 t.
Nastepnie w ofercie producenta znajduja
sie najbardziej popularne w Polsce modele

E-MAXI ML, a takze modele E-MAXI XL
i XXL. Te ostatnie osiggaja mozliwosci ma-
newrowania sktadami o masie nawet do
2000t.

Jak dobra¢ odpowiedni wézek
manewrowy dla swoich
potrzeb?

Przed wyborem odpowiedniego mo-
delu nalezy przeanalizowac warunki infra-
struktury torowej i zaplecza technicznego
(zajezdni), w ktérej ma docelowo pracowaé
urzadzenie. Nalezy pamietaé, ze wartosc
maksymalnej masy do przetaczania po-
dawana przez producentéw tego
typu urzadzen dotyczy najcze-
sciej pracy na prostym torze,
bez tukéw, o nachyleniu O
%o i bardzo czesto suchym.
W zwiazku z tym, w celu
doboru odpowiedniego
urzadzenia nalezy wzigé
pod uwage takie czynni-
ki jak minimalny promien
tuku torowiska na zajezdni,

,, JEST TO ZDECYDOWANIE

NAJBARDZIEJ MOBILNE

I ZWROTNE URZADZENIE

DOSTEPNE NA RYNKU

maksymalne nachylenie terenu czy prace
na mokrym torze. Istotnym jest ustalenie,
czy najbardziej niekorzystne warunki wy-
stepuja tacznie, np. tuk na wzniesieniu. Do-
datkowo nalezy ustali¢ maksymalng mase
przetaczanego pojazdu szynowego, rodzaj
sprzegu i wysokos¢ sprzegania. Jesli na za-
pleczu technicznym znajduje sie tokarnia
podtorowa to takze nalezy to uwzglednic.

| czy to wystarczy?

W wiekszosci przypadkéw jest to
wystarczajace. Po zebraniu powyzszych
informacji nalezy dokonac¢ odpowiednich

obliczen teoretycznych w celu doboru
odpowiedniego urzadzenia manew-
rowego. Czasem nalezy prze-
prowadzi¢ dodatkowe préby
eksploatacyjne w siedzibie
klienta, aby mie¢ 100% pew-
nosci, ze wymagania klienta
zostang spetnione. Z nasze-
go doswiadczenia wynika,
ze do przetaczania tramwa-
jow na zajezdniach w Polsce

nalezy zaproponowac urzadzenie
manewrowe serii E-MAXI M Iub_ g
E-MAXI L, bedace w stanie przetaczac
pojazdy szynowe do 300 lub 350 t.

W jaki sposob jest realizoWany

naped w wézkach E-MAXI?

Urzadzenia E-MAXI zosta-
ty skonstruowane w taki sposab,
aby osigga¢ mozliwie najwiek-
sze mozliwosci manewrowe
przy jednoczesnym zapewnie-
niu najwiekszej mobilnosci.
Wadzki E-MAXI sg wyposa-
zone w cztery kota napedowe
zaréwno do pracy na drodze, np.
do poruszania sie po drogach utwar-
dzonych zajezdni, wewnatrz hal, jak i na
torze. Naped jest realizowany ciernie przez
kota napedowe po gtéwce szyny, a prowa-
dzenie w torze zapewniaja automatycznie
opuszczane i podnoszone kota szynowe
o odpowiednim profilu. Rozstaw koét szy-
nowych to najczesciej 1435 mm lub 1000
mm. Kazda z czterech jednostek napedo-
wych jest wyposazona w przektadnie z
dwoma silnikami, odpowiadajacymi za ruch
i skret w zakresie od 0° do 130°. W sumie

Jedna z 4 jednostek
napedowych z silnikami
elektrycznymi

Kazde urzadzenie
manewrowe e-maxi
moze zostac
»uszyte na miare”

w wozku znajduje sie

8 silnikéw elektrycz-
nych zapewniajacych
niezalezny naped i stero-
wanie kazdym kotem.

Czyli kazde koto napedowe

jest skretne?

Doktadnie tak. Dzieki temu jest to
zdecydowanie najbardziej mobilne i zwrot-
ne urzadzenie dostepne na rynku, umozli-
wiajace wkolejanie w trudnych warunkach,
tatwe przemieszczanie sie w ciasnych miej-
scach, wjazd prostopadty i rownolegty na
tor oraz obrét w miejscu.

| takie malenstwo jest w stanie

przetaczac pojazdy szynowe

o masie nawet kilkuset ton?

Tak. Fizyka. Prosze pamietaé, ze
wspoétczynnik tarcia dla przypadku stal/
stal i stal/guma jest znaczaco rézny. Poza
tym, chociaz wozki E-MAXI s3 niewielkich
rozmiaréw, wcale nie waza mato. Typowo
dla rynku tramwajowego ok.4,5do 7 t, co
oznacza, ze wozek wielkosci Fiata 500 jest
od niego ciezszy kilka razy. Warto takze

w hali postojowej
MPK Olsztyn

dodac, ze dla wozka E-MAXI bez znacze-
nia jest czy petnirole ,ciagnika”, czy tez
»pchacza”. Urzadzenie moze dziata¢ w obu
kierunkach. Podobnie moze pracowac na
torze niewydzielonym, np. osadzonym w po-
sadzce betonowej, jak i wydzielonym, np.
osadzonym na podktadach.

Skoro silniki elektryczne to

zasilanie akumulatorowe?

Tak. W dobie ,pro-eko” nie moze
by¢ inaczej. Zrédtem napedu silnikéw elek-
trycznych sa akumulatory trakcyjne o odpo-
wiedniej pojemnosci. Najczesciej od 375 do
625 Ah. Hamowanie urzadzeniem odbywa
sie takze za posrednictwem silnikéw elek-
trycznych, zas po zatrzymaniu sie wozka zo-
staje aktywowany automatycznie hamulec
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postojowy na wszystkie kota. W wézkach
E-MAXI XL i XXL mozemy zaproponowac
dodatkowo zasilanie hybrydowe z dodat-
kowym silnikiem wysokopreznym (Diesel).

W takim razie na jak dtugo
wystarcza w petni natadowane
akumulatory?

Jest to jedno z pytan, na ktére nikt
nie udzieli wyczerpujacej odpowiedzi. A to
dlatego, ze czas pracy na akumulatorach jest
zalezny od bardzo wielu czynnikéw, takich
jak chociazby dystans jazdy z obcigzeniem
i bez obcigzenia, czestosc i sposéb hamo-
wania oraz ruszania, nachylenie terenu,
tuki torowisk, itp. Z doswiadczenia naszych
klientow wynika jednak, ze akumulatory sg
tadowane srednio od jednego do dwéch
razy w tygodniu. Tak wiec przy zatozeniu
minimalnej liczby cykli tadowania deklaro-
wanej przez producenta na poziomie 1200,
akumulatory powinny wystarczy¢ na mini-
mum 10 lat ciggtej eksploatacji.

A co ze sterowaniem?

Sterowanie urzadzeniem odbywa
sie zdalnie - radiowo, zaréwno w trybie
drogowym, jak i szynowym, a standardo-
wy zasieg to ok. 150 m. Na zyczenie klienta
zasieg moze zostac¢ zwiekszony. Awaryjnie
panel sterowania mozna takze potaczyc
z urzadzeniem za pomoca kabla.
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W jaki sposob zapewniony

jest odpowiedni poziom

bezpieczenstwa podczas pracy

manewrowej?

W celu zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczeristwa urzadzenie jest
wyposazone np. w wytaczniki awaryjne
na samym wozku oraz na panelu sterowa-
nia, oSwietlenie robocze, lampe btyskowa,
oswietlenie kierunkowe, syrene pneuma-
tyczna. Opcjonalnie moze zostac wypo-
sazone takze w czujniki przechytu panelu
zdalnego sterowania oraz czuwak aktywny,
wymuszajacy ,Swiadome” aktywowanie
przez operatora odpowiedniego przycisku
w odpowiednim przedziale czasu.

Czy dla rynku tramwajowego
przewidziano specjalne
wyposazenie wozka?

W wersji tramwajowej urzadzenie
jest najczesciej wyposazone w jeden lub
dwa drazki sprzegajace z gtéwka Alberta
do sprzegania na odpowiedniej wysokosci,
kota szynowe o odpowiednim profilu oraz
system umozliwiajacy przejazd przez to-
karnie podtorowa.

Warto pamietad, ze kazde urza-
dzenie manewrowe E-MAXI moze zosta¢
Luszyte na miare”. Jesli uzytkownik ocze-
kuje wyposazenia w specjalny osprzet, np.
ogrzewana / klimatyzowana kabine, sie-
dzisko operatora, podest roboczy, system
ptynnej regulacji wysokosci sprzegu,

itp. to po uzgodnieniu szczegbétow
technicznych jest to mozliwe!

FIRE-MAXSP.Z O.0.

Wytaczny przedstawiciel ZAGRO w Polsce

Al. Jerozolimskie 224
02-495 Warszawa
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Panel zdalnego
sterowania

Jak wygladaja terminy dostaw

i formy finansowania projektow

zakupowych?

Standardowy termin dostawy wozka
manewrowego to ok. 4-5 miesiecy od daty za-
mowienia lub podpisania umowy. Spotykamy
sie zréznymi formami finansowania ze strony
klientéw. Coraz czesciej nasi klienci decyduja
sie naleasing np. na okres 60 m-cy. Fire-Max
jest takze w stanie Swiadczyc ustugi finanso-
we w celu realizacji projektu zakupowego.

Czy poza oferta wozkow
manewrowych Fire-Max
dostarcza inne wyposazenie?
Poza ofertg urzadzer manewrowych,
Fire-Max dostarcza takze na polski rynek
kolejowy i tramwajowy, pojazdy szynowo-
-drogowe ZAGRO i ZWEIWEG (np. pojazdy
pogotowia technicznego i sieciowego, pojaz-
dy UNIMOG), wézki do awaryjnego holowa-
nia pojazdéw szynowych DOLLY i systemy
wkolejania pojazdéw szynowych LUKAS.
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PIOTR MIZERACKI
Szef Sprzedazy - Dziat Przemystowy

Tel. +48 601 355 998
E-mail: pmizeracki@firemax.pl
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